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Instruction Manual / Bauanleitung / Navod ke stavbé / Navod na stavbu

PRECAUTIONS:
This R/C model is not a toy. Use it with care and stricktly following the instructions in this
manual.
Assemble this model following stricktly these instructions. DO NOT modify or alter the mod-
el. Failure to do so, the warranty will lapse automatically. Follow the instructions in order to
obtain a safe and solid model at the end of the assembly.
Children under the age of 14 must operate the model under the supervision of an adult.
Assure that the model is in perfect conditions before every flight, taking care that all the
equipment works correctly and that the model is undamaged in its structure.
Fly only in days with light breeze and in a safe place away from any obstacles.

UPOZORNENI:
Tento RC model neni hra¢ka. Je uréen k provozovani osobami starsimi 15 let.
Model dokoné¢ete a pripravte k letu PRESNE podle navodu. Model NEUPRAVUJTE, v opa¢ném
ptipadé automaticky ztraci zaruka svoji platnost.
Model provozujte opatrné a ohleduplng, disledné se fidte pokyny v tomto navodu.
Pied kazdym letem se ujistéte, Zze model je v prvotiidnim stavu, dbejte, aby viechny ¢asti
pracovaly spravné, a model nebyl poskozeny.
S modelem létejte na vhodné plose bez piekazek, strom, elektrickych vedeni apod. Vyhle-
dejte bezpecné misto, mimo cesty a vefejné komunikace, dbejte na bezpecnost prihlizejicich
divaka.

VORSICHTSMABNAHMEN:
Dieses R/C Modell ist kein Spielzeug. Benutzen Sie es mit Vorsicht und halten
Siesichan die Anweisungen in dieser Anleitung. Bauen Sie das Modell gemaB der Anleitung
zusammen. Modifizieren und verandern Sie das Modell nicht. Bei Nichteinhaltung erlischt die
Garantie. Folgen Sie der Anleitung um ein sicheres und haltbares Modell nach dem Zusam-
menbau zu erhalten.
Kinder unter 14 Jahren miissen das Modell unter Aufsicht eines Erwachsenen betreiben.
Versichern Sie sich vor jedem Flug, dass das Modell in einwandfreiem Zustand ist, dass alles
einwandfrei funktioniert und das Modell unbeschadigt ist.
Fliegen Sie nur an Tagen mit leichtem Wind und an einem sicheren Platz ohne Hindernisse.

UPOZORNENIE:
Tento RC model nie je hracka. Je uréeny na prevadzkovanie osobami starsimi ako 14 rokov.
Model dokoncite a pripravte k letu PRESNE podla ndvodu. Model neupravujte, v opachom
pripade automaticky straca zaruka svoju platnost.
Model prevadzkujte opatrne a ohladuplne, désledne sa riadte pokynmi v tomto navode.
Pred kazdym letom sa uistite, Ze model je v prvotriednom stave, dbajte, aby vietky ¢asti pra-
covali spravne, a model nebol poskodeny.
S modelom lietajte na vhodnej ploche bez prekazok, stromov, elektrickych vedeni apod.
Vyhladajte bezpec¢né miesto, mimo cesty a verejné komunikacie, dbajte na bezpecnost pri-
zerajucich
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Pulse 2200 v

Instruction Manual

INTRODUCTION

Congratulation on your purchase of the Pulse 2200 V2 motor powered glider!
You are about to start the assembly of a model manufactured from virtually
unbreakable EPO (extruded polyolephine) foam powered by a mighty brushless
motor and lightweight LiPo battery. Everybody who has already mastered flying
a “full house” trainer - with aileron, elevator, rudder, and throttle control - will
enjoy this beautiful high performance glider.

However, if you have not flown any other RC model yet, please put your Pulse

BEFORE YOU START

1. If you are not an experienced R/C pilot, plan to have a fully competent
pilot check your completed model and help you with your first flights.
Even though we have tried to provide you with a thorough instruction
manual, R/C models are rather complicated and an experienced mode-
ler can quickly check over your model to make sure your first flights are
successful.

2. Please assemble your model exactly according to these instructions. Do
not attempt to modify or change your model in any way as doing so may
adversely change its flying characteristics.

3. Before you begin, please check the entire contents of this kit to make sure
that no parts are missing or damaged. This will also help you to become fa-
miliar with each component of your plane. If you find that any of the parts

SAFETY PRECAUTIONS AND WARNINGS

An R/C aeroplane is not a toy! If misused, it can cause serious bodily harm
and damage to property. Fly only on a safe place following all instructions
and recommendations in this manual. Beware of the propeller! Keep loose
items that can get entangled in the propeller away from the spinning pro-
peller, including loose clothing, or other objects such as pencils and screw-
drivers. Ensure that yours and other people’s hands, and face are kept away
from the rotating propeller.

As the user of this product, you are solely responsible for operating it in a
manner that does not endanger yourself and others or result in damage to
the product or the property of others. This model is controlled by a radio
signal that is subject to interference from many sources outside your con-
trol. This interference can cause momentary loss of control so it is advisable
to always keep a safe distance in all directions around your model, as this
margin will help to avoid collisions or injury.

SPECIFICATION

2200 V2 aside for a while - at least until you become familiar with any of trainers
like Pelikan Daniel ALPHA 1500, BETA 1400 or GAMMA 2100. You can purchase
any of these planes as RTF or ARTF kits. Please note that even the most famous
glider pilots had started their career flying an elementary trainer first; after a lot
of hours at controls of a a twin-seater (like the famous Czech L-13/23 Blanik) they
had made their first solo flight and only then they could fly all those high perfor-
mance gliders...

are either missing or damaged, please contact your dealer immediately
for replacement.

Note: Your dealer cannot accept kits for return if construction has begun.

4. Trial fit each part before gluing it in place. Make sure you are using the
correct part and that it fits well before assembling. No amount of glue can
make up for a poor fitting part.

5. The manual contains drawing showing the default position of the Centre
of Gravity (CG) and recommended control surface throws. Please note it is
essential to keep the recommended CG position for the first flight other-
wise the model could be unstable, hard to control or even unable to fly
at all! Later you can fine tune the CG position to suit your flying style and
skills.

- Never operate your model with low transmitter batteries.

« Always operate your model in an open area away from power lines, cars,
traffic, or people. Avoid operating your model in populated areas where
injury or damage can occur.

« Carefully follow the directions and warnings for this and any optional sup-
port equipment (chargers, rechargeable batteries, etc.) which you use.

« Keep all chemicals, small parts and anything electrical out of the reach of
children.

« Moisture causes damage to electronics. Avoid water exposure to all equip-
ment not specifically designed and protected for this purpose.

« The model is mostly made of plastics - it is not fireproof. It may not be ex-
posed to higher temperatures otherwise severe distortion of the foam air-
frame or other damage may occur.

Wingspan 2206 mm All-up Weight 2100-2250
Length 1266 mm Motor C3548-750
Wing area 41.8dm2 ESC KAVAN R-50SB Plus
Weight 1800 g Propeller 11x8”"

SET CONTENTS

+ Almost ready to fly model of a sailplane with the brushless motor, speed

YOU WILL ALSO NEED
« Atleast seven channel RC set, 14.8 V 2600-4000 mAh LiPo flight pack.

MODEL ASSEMBLY

1. Slide the halves of the horizontal tailplane onto the carbon joiner inserted
into the fin. Secure them with four 2.5x8mm screws. Attach the elevator
push rod to the ball link on the elevator horn. (Fig. 1+2+3)

2. Connect the wing multi connectors to the corresponding sockets in the
wing halves. Insert both the wing halves all the way into the opening in
the fuselage until you hear a click. Secure the wing with one M6x40mm
nylon screw. (Fig. 4+5)

3. Hook up your receiver, servos and ESC following the wiring diagram (Fig.
8). The receiver is to be secured with a strip of double side foam tape or
hook-and-loop tape to the rear part of the cockpit. Deploy the antennas
so their active parts were square to each other (if you are using a receiver
featuring diversity antennas).

Note: The kit is supplied with the connection board for ailerons, flaps, eleva-
tor, rudder servos and the ESC so you can use even the most basic 6-channel
radios to control your PULSE 2200 V2. If you intend to use independent control

controller and servos installed, instruction manual.

- Regular modeller’s tools - modeller’s knife, screwdrivers, pliers etc.

of aileron and flap servos and an advanced computer radio, you will have to
bypass the connection board accordingly.

4. The flight pack is to be placed in the bay in the centre of the cockpit; use
the installed hook-and-lop ties to fasten it. With your radio on, set the
servos to the neutral position (sticks and trims centered) and fasten the se-
tting screws of the pushrod connectors on the elevator and rudder servo
arms. Perform the throttle range calibration of the ESC as described in the
attachment of this manual. (Fig. 6)

5. Attach the canopy.



RC SET INSTALLATION AND PREFLIGHT CHECK

« Referring to the instruction manual of your radio carefully hook up the on-
board electronics.

« Once everything has been correctly connected, turn on your transmitter
and plug in the flight pack. Check the neutral positions and throws of all
control surfaces. If you needed to make the control surface throws smaller,
simply move the pushrod closer to the centre on the servo arm or move it

far from the control surface on the control horn. And vice versa.

Low Rate High Rate
Ailerons 20 mm up/10 mm down | 25 mm up/ 13 mm down
Ailerons (Butterfly) 20 mm up 20 mm up
Ailerons (Thermal) 3 mmdown 3 mm down
Ailerons (Speed) 3mm up 3 mm up
Elevator +10 mm +15 mm
Elevator (Butterfly) 1-3 mm down 1-3 mm down
Rudder +30 mm +40 mm
Flaps 12 mm up/18 mm down | 12 mm up/18 mm down
Flaps as Ailerons 7 mm up/3.5 mmdown | 10 mm up/5 mm down
Flaps (Butterfly) 30 mm down 30 mm down
Flaps (Thermal) 4 mm down 4 mm down
Flaps (Speed) 4 mm up 4 mm up
FLYING

The test flying and fine tuning is pretty much straightforward, there will be

APPENDIX

KAVAN PLUS R-15B...R-100SB

Programmable Electronic Controllers for Brushless Motors

Congratulation on your purchase of a KAVAN PLUS line electronic controller for brushless motors. The state-of-the-art KAVAN PLUS line
covers almost the entire range of electric powered planes flown by a Sunday flyer. All the ESCs can be quickly programmed using your
transmitter and even easier with the optional KAVAN PRO Card.

1. WARNINGS
Read through the manuals of all power devices and aircraft and ensure the power configuration is rational before using this unit.
Ensure all wires and connections are well insulated before connecting the ESC to related devices, as short circuit will damage your
ESC. Ensure all devices are well connected, in order to prevent poor connections that may cause your aircraft to lose control or other
unpredictable issues like damage to the device. If necessary, please use a soldering iron with enough power to solder all input/
output wires and connectors.
Never get the motor locked up during high-speed rotation, otherwise the ESC may get destroyed and may also get your motor
damaged. (Note: move the throttle stick to the bottom position or disconnect the battery immediately if the motor really gets
locked up.)
Neveruse thisunitin the extremely hot weather or continue to use it when it gets really hot. Because high temperature will activate
the ESCthermal protection or even damage your ESC.
Always disconnect and remove batteries after use, as the ESC will continue to consume current as long as it's still connected to
batteries. Long-time contact will cause batteries to completely discharge and result in damage to batteries and/or ESC. This will
not be covered under warranty.

2. FEATURES
The ESC features a high performance 32-bit micro processor (with a running frequency of up to 96MHz); it is compatible with various
brushless motors.
DEO (Driving Efficiency Optimization) Technology greatly improves throttle response & driving efficiency and reduces ESC temperature.
Separate programming cable for connecting ESC to a LED program card and allows users to program the ESCanytime, anywhere. (For
detailed info, please refer to the user manual of KAVAN PRO LED programming card.)
Normal/Reverse/Linear Reverse brake modes (esp. reverse brake mode) can ef fectively shorten the landing distance for the air craft.
Search mode can help users finding the aircraft by the alarm beeps after the aircraft lands in unclear terrain.
Multiple protection features like start-up, ESC thermal, capacitor thermal, over -current, over-load, abnormal input voltage and throt-
tle signal loss effectively prolong the service life of the ESC.

3. SPECIFICATION
Cont. Peak Input . " .
Current | Current Volrage BECOutput Weight Dimension

KAVAN Plus R-15B 15A 30A 2-35LiPo 5V/2 Alinear 10g 38x17x5 mm
KAVAN Plus R-20B 20A 40A 2-35 LiPo 5V/3 Alinear 19g 45x23x8 mm
KAVAN Plus R-305B 30A 50A 3-4S LiPo 5V/5 Aswitched 33g 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-40SB 40A 60A 3-45 LiPo 5V/5 A switched 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-50SB 50A 70A 3-45LiPo 5V/5 Aswitched 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-60SB 60A 80A 3-65 LiPo 5V/7 Aswitched 689 73x30x12mm
KAVAN Plus R-80SB 80A 100A | 3-65LiPo 5V/7 Aswitched 794 85%36x98 mm
KAVAN Plus R-100SB 100A 120A 3-65 LiPo 5V/7 Aswitched 92¢q 85x36x98 mm

4. CONNECTING THE ESC FOR THE FIRST TIME
1) ESC Wiring Diagram

Flight Battery

Attention! The default throttle range of this ESC is from
1100ps to 1940ps (Futaba® standard); users need to
calibrate the throttle range when they start to use a new
KAVAN PLUS brushless ESC or another transmitter.

1. Throttle Signal Cable (White/Red/Black Tri-color Cable): Plug it into the throttle channel on the receiver. The White wire is for
transmitting throttle signals, the Red & Black wires are BEC output wires.

2. Reverse Brake Signal Wire/ Programming Cable (Yellow Wire):

- Itmust be plugged into any vacant channel on the receiver (when using the Reverse Brake mode) to control the ON/OFF of the
Reverse Brake function.

« Connect it to the KAVAN PRO LED programming card if you want to program the ESC.

« The “Low Rate” recommended control surface throws are suitable for a less
skilled pilot and regular soaring; the “High Rate” setting allows an experi-
enced pilot exploring the full aerobatic capabilities of his model. The ai-
leron differential (aileron down deflection reduced to 50% of up deflection)
is only possible with a computer radio.

Check the direction of rotation of the propeller. If it was incorrect, simply
swap two of the tree wires between the ESC and motor or program the ESC
(refer to the ESC manual).

Check the correct position of the centre of gravity (CG) — 75-85 mm behind
the leading edge of the wing (Fig. 7). Adjust the CG position by moving
the flight pack - if you could not reach the recommended position, do not
hesitate to add appropriate amount of lead to the nose or tail. An extra
couple of grams won't spoil the flying characteristics - but the incorrect CG
position is a killer.

Fully charge your flight pack and transmitter batteries, check the proper
function of your radio and perform the range check of your radio accord-
ing to its instruction manual. The range has to be almost the same with the
motor off and at full throttle (no more than 10% decrease is acceptable). DO
NOT try to fly unless the range check is 100% successful.

no surprise for a medium-advanced pilot that is supposed to fly this model.

CAUTION: Please bear in mind improper polarity or short circuit will damage the ESC therefore it is your respon-
sibility to double check all plugs for proper polarity, and proper connection BEFORE connecting the battery pack
for the first time.

2) ESC/Radio Calibration

1. Turn on the transmitter and move the throttle stick to the top position.

2. Connect a battery to the ESC; the motor will sound “3123” to indicate the ESCis normally powered on.

3. Then the motor will beep two short beeps to indicate the maximum throttle endpoint is accepted.

4. Move the throttle stick to the bottom position within 5 seconds after the two short beeps, the minimum throttle position will
be accepted 1second later.

5. The motor will beep “Number” beeps to indicate the number of LiPo cells you have plugged in.

6. The motor will beep a long beep to indicate the calibration is complete.

3) Normal ESC Start-up Procedure

1. Turn on the transmitter, and then move the throttle stick to the bottom position.

2. After connected the ESC to a battery, the motor will emit “123" to indicate the ESCis normally powered on.
3. The motor will emit several beeps to indicate the number of LiPo cells.

4.The motor emits a long beep to indicate the ESCis ready to go.

5. PROGRAMMABLE FUNCTIONS
*) Factory default setting.

|No. |Value 1 2 3 4 5
1 [Brake Type *Disabled Normal Reverse Linear Reverse
2 |Brake Force *Disabled Low Medium High
3 [Voltage Cutoff Type *Soft Hard
4 [LiPo Cells *Auto Calc. 5 35
35 45 55 65
5 |Cutoff Voltage Disabled Low *Medium High
6 |Start-up Mode *Normal Soft Very Soft
7 |Timing Low *Medium High
8 | Active Freewheeling *Enabled Disabled
19 |Search Mode *0ff 5min 10 min 15 min

1. Brake Type

Normal Brake: After selected this option, the brake function will be activated when you move the throttle stick to the bottom
position. In this mode, the brake amount equals to the brake force you've preset.

Reverse Brake: After selected this option, the Reverse Brake signal wire (its signal range must be the same as the throttle range)
must to be plugged into any vacant channel on the receiver, and you can control the motor direction via that channel. The channel
range of 0-50% is the default motor direction, the channel range of 50% to 100% will cause the motor to spin counterclockwise.
The channel stick should be within the channel range of 0-50% (0 would be better) when the first time you power on the ESC. After
the Reverse function is activated, the motor will stop first and then spin in the reversed direction and then increase to the speed
corresponding to the throttle input. Either signal loss, no matter reverse brake signal loss or throttle signal loss during the flight,
can cause the throttle signal loss protection to be activated.

Linear Reverse Brake: After selected this option, the Reverse Brake signal wire must to be plugged into any vacant channel on
the receiver, and you can control the motor direction via that channel. This channel should be set to a proportional control (usu-
ally aknob or slider on the transmitter).Turn the proportional control to activate the reverse function. The speed of the motor is
controlled by the proportional control. When reversed, the initial throttle value is started at 10%, and the throttle stroke of the
linear switch is cured to 1.34ms-1.79ms. The channel stick should be at 0% throttle position when the first time you power on the
ESC. Either signal loss, no matter reverse brake signal loss or throttle signal loss during the flight, can cause the throttle signal
loss protection to be activated.

2. Brake Force
Thisitem is only effect in the “Normal brake” mode  The higher the level, the stronger the braking effect, where the low/medium/
high corresponds to the braking force: 60%/90%/100%

3.Voltage Cutoff Type

Soft Cutoff: After selected this option, the ESC will gradually reduce the output to 60% of the full power in 3 seconds after the
low-voltage cutoff protection is activated.

Hard Cutoff: After selected this option, the ESC will immediately cut off the output when the low-voltage cutoff protection is
activated.

4. LiPo Cells
The ESC will automatically calculate the number of LiPo cells you have plugged in as per the “3.7V/Cell” rule if “Auto Calc.” is
selected, or you can set this item manually.

5. Cutoff Voltage

If set off, the low-voltage protection function is disabled. In addition, the protection voltage value of the low-voltage protection
function corr to the low/medium/three modes is about 2.8V/ section, 3.0V/ section

and 3.4V/ section. This value is the voltage of asingle battery, multiplied by the number of lithium batteries automatically identi-
fied by the electronic governor or the number of lithium batteries manually set, which is the

protection voltage value of the battery. (For example, if the low voltage protection threshold of 3 lithium batteries is medium, the
protection voltage of the batteries is 3x3.0=9.0V)




6. Start-up Mode

This is used to adjust the throttle response time of ESC acceleration from 0% to 100%. Normal/Soft/Very Soft correspond to ap-
proximately 200ms/500ms/800ms respectively

7.Timing

Can adjust the drive motor timing value. The low / Medium and high are respectively: 5%15°/25°.

8. Active Freewheeling (DEO)

This item is adjustable between “Enabled” and “Disabled”, and it is enabled by default. With it enabled, you can have better
throttle linearity or smoother throttle response.

9.Search Mode

After selected this option, ESC will drive the motor chirping prompt when the throttle is keep 0% and continues to do during
the settime.

6. PROGRAMMING THE KAVAN PLUS ESC
1) Using the KAVAN PRO Programming Card (Optional)

Flight Battery

‘ 2
N PROLED

) Programming Card

Attention! You need to power your ESC off and
then on after adjusting parameters. Otherwise,
new parameters won't take effect.

Note: The flight packis to be plugged in only after the LED programming card has been connected to the ESC. If your battery s already
connected to your ESC, after connecting the FLED Programming card to the ESC, you need to disconnect the battery first and then
reconnect it to the ESC to enter the programming mode to check and set parameters.

The portable KAVAN PRO LED Programming card is an optional accessory applicable for field use. Its friendly interface makes the
ESCprogramming easy and quick. Connect a battery to your ESCafter connecting the KAVAN PRO LED Programming card to the ESC,
all programmable items will show up a few seconds later. You can select the item you want to program and the setting you want to
choose via “ITEM” & “VALUE” buttons on the programming card, and then press the “OK” button to save all new settings to your ESC.

2) Programming the KAVAN PLUS ESC With Your Transmitter
It consists of 4 steps: Enter the programming -> Select parameter items -> Select parameter values -> Exit the programming

I. Enter the program mode
Turn on the transmitter, move the throttle stick to the top position, and connect a battery to the ESC, 2 seconds later, the motor

will beep “B-B-" first, then emit “356712" 5 seconds later to indicate that you are in the ESC programming mode.

)

ood

I1. Select programmable items
After entering the programming, you'll hear the following 11 kinds of beeps circularly. Move the throttle stick to the bottom
position within 3 seconds after you hear some kind of beeps, you'll enter the corresponding parameter item.

1 ["B-" Brake Type (1 Short B) 7 |"B——B-B-" Timing (1 Long B & 2 Short Bs)
2 |"B-B-" Brake Force (2 Short Bs) 8 |"B——B-B-B-" Freewheeling (1Long B &3 Short Bs)
3 |”B-B-B-" Voltage Cutoff Type (3 Short Bs) 9 |“B——B-B-B-B-" |Search Mode (1LongB &4 Short Bs)
4 |"B-B-B-B- LiPo Cells (4 Short Bs) 10 |"B——B——"__ |Factory Reset (2 Long Bs)
5 |"B——" Cutoff Voltage (1 Long B) 11 |“B——B——B-" |Exit(2LongBs & 1ShortB)
6 |"B——B-" Start-up Mode (1Long B & 1Short B)

Note: Along “B——"equals to 5 short “B-", so along “B——"and a short “B-" represents the 6th item in “Select Parameter
ltems”.

e ﬁ e
1 1

11l Set item value (Programmable value) IV. Exit program mode
The motor will beep different kinds of beeps circularly, move the throttle stick to the top posi-| [Move the throttle stick to
tion after you hear some kind of beeps will get you to the corresponding parametervalue, then| [the bottom position within
you'll hear the motor emit “1515 ” to indicate the value is saved, then get back to “Select| [3 seconds after you hear
Parameter Items” and continue to select other parameter items that you want to adjust. two long beeps and one
o N - e
" |Sound Signal B- B-B- B-B-B- B-B-B-B- B---- H
. Linear the prog b mOde&
1 |BrakeType Disabled Normal Reverse Reverse The motor beeps “Number
- - - beeps to indicate the num-
Brake Force Disabled Low Medium High ber of LiPo cells you have
Voltage Cutoff Type Soft Hard plugged in, and then a long
4| LiPo Cells Auto Calc. 5 = beep to indicate the power
39 4 EN 65 system s ready to go.
5 |CutoffVoltage Disabled Low Medium High
6 |Start-up Mode Normal Soft Very Soft
7 |Timing Low Medium High
8  |Active Freewheeling | Enabled Disabled
9 |Search Mode off 5min 10 min 15 min

7.TROUBLESHOOTING AND PROTECTION FUNCTIONS

Causes Solutions
The input voltage was beyond [Adjust the power-on voltage and
the operating voltage range of [ensure it's in the operating voltage

Troubles
The ESC didn’t work after it was
powered on while the motor| “BB,BB,BB......

Warning Tones

kept beeping. the ESC. range of the ESC.

g . Check if the transmitter and receiver
TZ;/EEecddlg: tvmlrg ifht:r::“‘)'gi "B B- B- B- «» | The ESC didn't receive any throt-|are well paired, if any poor connec-
Eeptbeeping Phmr T tle signal from the receiver. tion exists between the ESC and

receiver.

The ESC didn’t work after it was . Move the throttle stick to the bottom
powered on while the motor| “B,B,B,B « [The throttle stick has not been position and calibrate the throttle
kept beeping, PoT T moved to the bottom position. range.

The ESC didn’t work after the
throttle calibration while the| “B,B,B,B...... "
motor kept beeping.
The ESC output suddenly re-
duced to 60% during the flight,
the motor kept beeping after

The throttle range you set was

Re-calibrate the throttle range.
too narrow.

The ESC thermal protection has Improve the heat dissipating condi-

the flight completed but the ‘BB, B, BB. ... . been activated. tion (ie. add a cooling fan) or reduce
b - the ESCload.

attery was still connected to

the ESC.
The ESC output suddenly re-

duced to 60% during the flight, Change another pack; lower down
the motor kept beeping after “BBB, BBB, The low-voltage cutoff protec-|the cutoff voltage or disable the LVC

the flight completed but the BBB...... tion has been activated. protection (we do not recommend
battery was still connected to this).
the ESC.

1. Start-up Protection: The ESC will monitor the motor speed during the start-up process. When the speed stops increasing or
the speed increase is not stable, the ESC will take it as a start-up failure. At that time, if the throttle amount is less than 15%, the
ESCwill try to restart automatically; if it is larger than 20%, you need to move the throttle stick back to the bottom position first
and then restart the ESC. (Possible causes of this problem: poor connection/disconnection between the ESC and motor wires,
propellers are blocked, etc.)

2.ESCThermal Protection: The ESCwill gradually reduce the output but won't cutit off when the ESC temperature goes above 120°C.
For ensuring the motor can still get some power and won't cause crashes, so the maximum reduction is about 60% of the full power.
(Here we are describing the ESC's reaction in soft cutoff mode, whileif in hard cutoff mode; it willimmediately cut off the power.)

3. Throttle Signal Loss Protection: When the ESC detects loss of signal for over 0.25 second, it will cut off the output immedi-
ately to avoid an even greater loss which may be caused by the continuous high-speed rotation of propellers or rotor blades. The
ESCwill resume the corresponding output after normal signals are received.

4, Overload Protection: The ESCwill cut off the power/output or automatically restart itself when the load suddenly increases
toavery high value. (Possible cause to sudden load increase is that propellers are blocked.)

5. Low Voltage protection: When the battery voltage is lower than the cutoff voltage set by the ESC, the ESC will trigger the
low-voltage protection. If the battery voltage is set to soft cutoff, the battery voltage will be reduced to a maximum of 60% of
the full power. When set to hard cutoff, the output is cutoff immediately. After the throttle returns to 0%, the ESCwill drive the
motor to sound the alarm.

6. Abnormal voltage input protection: When the battery voltage is not within the input voltage range supported by the ESC,
the ESCwill trigger the Abnormal input voltage protection, ESC will drive the motor to sound the alarm.

SAFETY PRECAUTIONS
« Do not install the propeller on the motor when you test the « Switch your transmitter ON first and ensure the throttle stick
ESCand motor for the first time to verify the correct settings ~is in the minimum position before connecting the battery
on your radio. Only install your propeller after you have con-  pack.
firmed that the settings on your radio is correct. « Never switch your transmitter OFF while the battery is con-
« Never use ruptured or punctured battery cells. nected to your ESC.
« Never use battery packs that are known to overheat. « Only connect your battery pack just before flying and do not
« Never short circuit battery or motor terminals. leave your battery pack connected after flying.
Always use proper insulation material for cable insulation. Handle your model with extreme care once the battery pack
Always use proper cable connectors. is connected and keep away from the propeller at all times.
« Do not exceed the number of cells or servos specified for ~ Never stand in-line or directly in front of any rotating parts.

the ESC. « Do not immerse the ESC under water, do not allow it to get
« Wrong battery polarity will damage the ESC and void the ~ wet while powered up.
warranty. « Always fly ata designated flying site and follow the rules and

dallar’

ventila- ideli

s club.

Install the ESCin a suitable location with adeq
tion for cooling.

« Use only batteries that are supported by the ESC and ensure
the correct polarity before connecting.

set by your



Pulse 2200 v

Navod ke stavbé

uvoD

Blahoprejeme vdm k zakoupeni motorového vétroné Pulse 2200 V2. Stali jste
se majiteli modelu s konstrukci z takrka nerozbitného pénového EPO (extru-
dovany polyolefin) pohdnéného vykonnym stfidavym motorem napdjenym
z LiPoakumuldtord. Kazdy, kdo jiz zvlddd létdni s modelem s kridélky, si
stoprocentné uZije pilotdZz tohoto uslechtilého vysokovykonného vétroné!

Pokud jste doposud s zddnym jinym RC modelem nelétali, odlozte zatim, pro-
sim, svého nového Pulse 2200 V2 stranou, a vénujte se nejprve vyuce létdni na

JESTE NEZ ZACNETE

1. Pokud zatim nejste zkuseny pilot RC modeld, za¢néte vyhledavat zkusené-
ho modelare, ktery pred prvnim vzletem zkontroluje vas novy model, za-
|étd jej a vytrimuje a poskytne vam pomoc béhem prvnich leti. RC mode-
ly jsou prece jen ponékud slozité, a zkuseny modelai mize rychle provérit
vas model - a vy ziskate jistotu, ze Uspéchu prvnich letl nestoji nic v cesté.

2. Prosime, model sestavujte presné podle navodu. Nepokousejte se model
jakymbkoliv zplsobem upravovat nebo ménit, protoze tim muzete zpUso-
bit zhorseni jeho letovych vlastnosti. Pokud provedete jakékoliv Gpravy,
které nejsou v souladu s timto ndvodem, Cinite tak vyhradné na svoji vlast-
ni odpovédnost.

3. Nez zacnete, prosim, zkontrolujte cely obsah stavebnice podle navodu,
abyste méli jistotu, ze zadna c¢ast nechybi nebo neni poskozena. Pfi roz-
balovani postupujte, opatrné, nic zbyte¢né neroztrhavejte a neroziezavej-
te - nepodinejte si, prosim, jako netrpélivda novomanzelka pfi rozbalovani
svatebnich dar(. Timto zplsobem se také Iépe seznamite se vsemi ¢astmi
modelu. Pokud zjistite, ze néjaky dil chybi nebo je poskozeny, prosim, ne-
prodlené kontaktujte prodejce, u kterého jste model zakoupili.

Poté, co si stavebnici odnesete domU a zacnete se s ni podrobnéji sezna-
movat, mUze se vam stat, ze z néjakého ddvodu ztratite pdvodni nadseni

ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU

- Jakozto vlastnik tohoto vyrobku jste vyhradné zodpovédny za to, Ze je
provozovan zpusobem, kterym neohrozujete sebe ani ostatni, ani ne-
vede k poskozeni vyrobku nebo jinym $koddm na majetku. Model je ov-
lddén prostiednictvim vysokofrekvenéniho signalu, ktery mize podléhat
ruseni z vnéjsich zdrojd mimo vasi kontrolu. Nikdy také nelze zcela vyloucit
moznost néjaké zavady na modelu nebo pilotazni chyby, takze je vhod-
né vzdy létat s modelem tak, aby se viech smérech nachazel v bezpecné
vzdalenosti od okolnich predmétli a osob, protoze tato vzdalenost pomUze
zabranit zranéni nebo skoddm na majetku.

Vzdy se fidte ndvodem, abyste si mohli uzivat bezpecny a spolehlivy model.
Pozor na otécejici se vrtuli! Zabranite jejimu kontaktu s volnymi pfedméty,
které by se mohly namotat - napf. volné ¢asti odévu - nebo s dalsimi pfedméty,
jako jsou tuzky, Sroubovaky atd.. Dbejte, aby otacejici se vrtule byla v bezpeéné
vzdalenosti od prstl a obliceje - vadeho i ostatnich lidi a zvitat.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

vhodném modelu, jako je tfeba nase ALPHA 1500, BETA 1400 nebo GAMMA 2100.
Vsechny tyto modely muzete zakoupit v RTF nebo ARF provedeni. Méjte, prosim,
na pameéti, Ze i ti nejlepsi piloti skutecnych letadel nejprve spoustu hodin usedali
spolu s instruktorem do kokpitu dvousedadlového vétroné (jako je treba legend-
drni L-13 Blanik) - a teprve potom prislo prvni sélo...a jesté pozdeji Iétdni na vy-
sokovykonnych “orchidejich”...

a elan - model muze byt tieba p¥ilis velky, jeho stavba se mGze ukazat slo-
pfipadé, prosim, nepokracujte déale. Pokud budete schopni model vrétit
v pGvodnim, Uplném a neporuseném stavu, nebude vam prodejce cinit
potize pti jeho vraceni nebo vyméné za jiny. Méjte, prosim, na paméti, ze
jakmile model zac¢nete stavét, prodejce jej jiznemUze jednoduse vzit zpét.
4.Navod obsahuje zfetelné vyznacenou polohu tézisté a doporucené vycho-
zi velikosti vychylek ovladacich ploch. Dodrzeni spravné polohy tézisté je
naprosto zasadni podminkou pro to, aby byl model ovladatelny a letu-
schopny. Spravnou polohu je nutno bezpodminecné dodrzet. Pro prvni
vzlet model zkompletujte tak, aby tézisté odpovidalo udaji v navodu - to
je bezpecna hodnota pro zkuseného pilota, ktery je sezndmen s chovanim
modelu v pIném rozsahu béznych letovych rychlosti. Tézisté vice vpredu
znamena model ,hodnéjsi”, stabilnéjsi a snaze ovladatelny. Zadni poloha
tézisté znaci model ,zivéjsi”, s mensi stabilitou, s rychlejsimi reakcemi na
fizeni a celkové naro¢néjsi na ovladani - proto je vhodné zacit s predni

polohou tézisté, a teprve poté, co s pilotazi modelu seznamite a szijete,
muzete zacit experimentovat.

« Pokud s modelem nelétidte, neponechévejte pohonny akumulator
pfipojeny. Reguldtor i pfi stazeném plynu odebird urcity proud, ktery by pfi
déletrvajicim pfipojeni (hodiny, dny) mohl zpusobit hluboké vybiti pohon-
ného akumulatoru s rizikem jeho zni¢eni a moznosti vzniku pozéru.

« Udrzujte vsechny chemikdlie, malé casti modelu a veskerd elektrické
zafizeni mimo dosah déti.

« Voda a vlhkost mohou zpUsobit poskozeni elektroniky. Zabrarte ptsobeni
vody na viechno vybaveni, které neni specialné navrzeno a vyrobeno jako
odolné vici tomuto pUsobeni.

« Model je zhotoven v prfevazné vétsiné z plastd; neni nehoflavy. Model
nesmi byt vystaven pusobeni vyssich teplot (v blizkosti zdroji tepla, na
pfimém slunci, v uzavieném interiéru auta apod.), jinak hrozi nebezpeci
zdeformovani pénového draku modelu nebo jiné skody.

Rozpéti 2206 mm Letova hmotnost 2100-2250
Délka 1266 mm Motor C3548-750
Plocha kfidla 41,8 dm2 Regulator KAVAN R-50SB Plus
Hmotnost 1800 g Vrtule 11x8"
OBSAH SADY

+ 100% osazeny, pouze kratkou montdz vyzadujici model (serva, stridavy
motor, reguldtor otdcek, vrtule), navod ke stavbé.

PRO DOKONCENI MODELU JESTE BUDETE POTREBOVAT

« Nejméné sedmikanalovy vysila¢ a pfijimac¢, pohonny akumulator LiPo
14,8V 2600-4000 mAh.

STAVBA MODELU

1. Levou a pravou polovinu vodorovné ocasni plochy nasurite na uhlikovou
spojku zasunutou do kylovky a zajistéte je ¢tyfmi imbusovymi Srouby
M2,5x8mm. Koncovku tahla vyskovky upevnéte na kulovy ¢ep na pace
vyskovky. (Obr. 1+2+3)

2.Kabely s multikonektory zapojte do pfislusnych zédsuvek v polovinach kiid-

« Bézné modelaiské naradi - modeldisky nGz, sSroubovaky, klesté atd.

la. Poté obé poloviny kiidla zasurite na doraz do vyfezu v trupu az uslasite
cvaknuti a nakonec zajistéte plastovym Sroubem M6x40. (Obr. 4+5)

3. V&3 pfijimac zapojte dle schématu (Obr. 8). Pfijimac s pfipojenymi servy a
regulatorem otacek upevnéte v zadni ¢asti kabiny pomoci pasku samole-
piciho suchého zipu nebo oboustranné samolepici pasky s pénovou vrst-



vou a antény umistéte tak, aby jejich aktivni ¢asti byly na sebe navzajem
kolmé (mate-li pfijimac s diverzitnimi anténami).

Pozn.: Ve vychozim provedeni se serva kridélek, klapek, vyskovky, smérovky
a reguldtor otdcek pripojuji do prijimace pomoci specidlni zapojovaci desky
nainstalované v modelu, coZ umoZriuje pro ovldddni modelu pouZivat i ty nej-
jednodussi Sestikandlové RC soupravy. Pokud chcete pouzivat nezdvislé ovld-
ddni kiidélek a klapek, jaké umoznuji pokrocilejsi pocitacové RC soupravy, je
nutno zapojeni palubni elektroniky prislusnym zplsobem upravit.

INSTALACE RC SOUPRAVY A PRIPRAVA K LETU

- Pfiinstalaci a zapojovani palubni RC soupravy se fidte ndvodem k jeji obsluze.

« Po Uplném sestaveni modelu zapojte palubni RC vybaveni a pfezkousejte
¢innost serv - spravny smysl a velikost vychylek. Pokud ma nékteré kormid-
lo piilis velké vychylky, posunte tdhlo na pace serva blize ke stfedu - nebo
na pace kormidla dale od kormidla). Pokud by naopak vychylka byla pfilis
mald, postupujte pravé opacnym zptisobem.

Malé vychylky

Velké vychylky

Kridélka

20 mm nahoru/10 mm doli

25 mm nahoru/ 13 mm doll

Kridélka (Butterfly)

20 mm nahoru

20 mm nahoru

Kridélka (Termika) 3 mm dolii 3 mm dolli
Kridélka (Rychlost) 3 mm nahoru 3 mm nahoru
Vyskovka +10 mm +15mm
Vyskovka (Butterfly) 1-3 mm doli 1-3 mm doli
Smérovka +30mm +40 mm
Klapky 12 mm nahoru/18 mm doli 12 mm nahoru/18 mm dolii
Klapky jako kfidélka 7 mm nahoru/3,5 mm dolii 10 mm nahoru/5 mm doli
Klapky (Butterfly) 30 mm dolti 30 mm dolii
Klapky (Termika) 4mmdoll 4mmdoll
Klapky (Rychlost) 4 mm nahoru 4 mm nahoru

« Malé vychylky uvedené v tabulce jsou vhodné pro méné zkusené piloty
a normalni 1étani. Velké vychylky jsou urceny pro zkusené piloty, kterym

LETANI
Zalétaniavytrimovani modelu je bez zaludnosti; odpovida typickym strojim
této velikosti a usporadani - a pro stredné pokrocilého pilota, jemuz jsou tyto

PRILOHA

KAVAN PLUS R-15B...R-100SB

Programovatelné elektronické regulatory otacek pro stfidavé motory

Dékujeme vdm za zakoupenielektronického reguldtoru otdcek pro stfidavé motory fady KAVAN PLUS. Stali jste se majitelem Spickového
vyrobku idedIniho pro poufZiti v rekreacnich modelech letadel. Vsechny requldtory je mozno programovat s pomoci vysilace a jesté
snadnéji s pomoci programovaci karty KAVAN PRO Card.

1.UPOZORNENI

« Prostudujte v tplnosti névody pro viechny ¢asti pohonného systému, RC vybaveni a modelu; pied zapojenim tohoto requlétoru se ujistéte, ze
pohonny systém odpovidd danému dcelu.

« Pfed pfipojenim regulatoru k ostatni palubni elektronice se ujistéte, Ze vSechny kabely a spoje jsou fadné zaizolované, protoze pripadny zkrat
miiZe vas requlator poskodit. Zkontrolujte, Ze v3echna zafizeni jsou spravné a fadné zapojend, abyste predesli ztraté kontroly nad modelem
nebo jinym neocekavanym problémim, jako je posk ,vdisledku Spatného nebo nedokonalého zapojeni ¢i kontaktu. Pro pajeni
napajecich a vystupnich kabelt pouzijte pajecku s vykonem aspoi 60 W s kvalitni pajkou a tavidlem pro elektroniku.

« Zabraiite zablokovani motoru pfivysokych otackach, jinak mize dojit ke zniceni reguldtoru a také k poskozeni motoru. (Pozn.: V pfipadé zablo-
kovéni motoru ihned stahnéte ovladac plynu zcela doli nebo odpojte pohonny akumuldtor.)

- Tento requldtor nepouzivejte za horkého pocasi nebo tehdy, je-li velmi horky. Vysoka teplota zpiisobi aktivaci tepelné ochrany nebo dokonce
poskozeni vaseho reguldtoru.

« Po pristani vzdy odpojte a vyjméte pohonné akumuldtory, protoze regulator stale odebira urcity proud, pokud je pfipojen k akumulatoru.
Dlouhodobé pripojeni zpiisobi hluboké vybiti ak {i a povede k poskozeni al nebo reguldtoru. Takové poskozeni — jakozto
nespravnd obsluha zafizeni - neni kryto zérukou.

2. FUNKCEA POPIS

« Reguldtor vybaveny vysokovykonnym 32bitovym mikroprocesorem s taktovaci frekvenciaz 96 MHz; je kompatibilni s vétsinou stfidavych motord.

« Technologie optimalizovaného fizeni DEO (Driving Efficiency Optimization) vjznamné zlep3uje odezvu plynu a icinnost fizeni vykonového stupné,
snizuje teplotu requldtoru.

« Ivlastni programovaci kabel pro piipojeni regulatoru k LED programovacimu boxu uZivateli umoziiuje regulator programovat kdykoliv a kdekoliv
(podrobnosti viznavod k obsluze LED programovaci karty KAVAN PRO).

« Rezimy brzdy Normal/Reverzace/Linearni reverzace (zvIasté rezimy reverzace) mohou ticinné zkratit dojezd po pristani.

« Vyhledavacirezim (Search Mode) spoustéjici pipani motoru umoZiuje najit model, ktery pfistél v nepiehledném terénu.

« Rada ochrannych funkci: ochrana pri startu, tepelna ochrana requlétoru, tepelnd ochrana kondenzatord, ochrana proti pietizeni, nadproudova
ochrana, ochrana pfi nenormélnim napajecim napéti a ochrana pfi ztrété fidiciho signélu Gcinné prodluzuje Zivotnost requlatoru.

3. TECHNICKE UDAJE

Proud Proud Napéjeni BECvystup Hmot- Rozméry

trvaly | pickovy nost
KAVAN Plus R-15B 15A 30A 2-35 LiPo 5V/2 Alinedrni 10g 38x17x5 mm
KAVAN Plus R-20B 20A 40A 2-35LiPo 5V/3 Alinedrni 19¢g 45x23x8 mm
KAVAN Plus R-305B 30A 50A 3-4S LiPo 5V/5 Aspinany 33q 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-405B 40A 60A 3-45 LiPo 5V/5 A spinany 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-505B 50A 70A 3-4S LiPo 5V/5 Aspinany 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-60SB 60A 80A 3-65 LiPo 5V/7 Aspinany 689 73x30x12mm
KAVAN Plus R-80SB 80A 100A 3-65LiPo 5V/7 Aspinany 79q 85x36x9 mm
KAVAN Plus R-100SB 100A 120A | 3-6SLiPo 5V/7 Aspinany 92g 85x36x9 mm

4. Pohonny akumulator upevnéte paskem suchého zipu ke dnu prostoru pro
akumulatory uvniti kabiny. Zapnéte vysila¢, ovladac plynu stahnéte zcela
dolu - teprve potom muzete pfipojit pohonny akumulator k regulatoru
otacek. Provedte kalibraci rozsahu plynu regulatoru otacek dle navodu k
jeho obsluze v priloze. Se vsemi ovladadi a trimy v neutralu nastavte do
stfedové polohy vsechna kormidla. (Obr. 6)

5. Nasadte kryt kabiny.

umozni naplno vyuzit akrobatické schopnosti modelu. Uvedena diferenci-
ace vychylek kfidélek (vychylka doll je omezena na 50% vychylky nahoru)
je samoziejmé moznd jenom s pouzitim pocitacové RC soupravy a servy
kridélek zapojenymi do dvou kanald.

Zkontrolujte smysl otaceni vrtule. Pokud by byl nespravny, prosté mezi se-
bou prohodte kterékoliv dva z trojice vodi¢li mezi requlatorem otéacek a
motorem.

Zkontrolujte spravnou polohu tézisté (75-85 mm) - pfipadné zmény polo-
hy se snazte dosdhnout zménou polohy pohonnych akumulétort (Obr. 7).
Pokud by to nestacilo, nevéhejte pfidat potfebné mnozstvi zatéze do pridé
nebo do ocasu - zatimco par gramu navic letové vlastnosti modelu prak-
ticky neovlivni, nespravnou polohu tézisté model pozna ihned.

Pfed prvnim vzletem naplno nabijte akumulatory ve vysilaci i pohonné
pro model, pfezkousejte funkci RC soupravy a provedte zkousku dosahu
dle ndvodu k obsluze RC soupravy. Dosah s motorem bézicim na plny plyn
nesmi byt o mnoho (ne vice nez 10%) mensi, nez s motorem vypnutym.
Pokud neni zkouska dosahu 100% Uspésnd, nepokousejte se o vzlet.
Pokud nejste zkusenym pilotem RC modelli nebo jesté nemate vétsi
zkusenosti s danym typem modell, svéite radéji prvni let do rukou
zkuseného pilota. Neni to zddna ostuda - i skute¢nd letadla zalétavaji ne-
jprve zkuseni tovarni piloti. Pravdépodobné v kazdém modelaiském klubu
najdete superzkuseného pilota, ktery zalétdvd modely zna¢né ¢asti ostat-
nich ¢lend.

modely uréeny, nebude predstavovat problém.

4. PRVNI POUZITI NOVEHO REGULATORU
1) Zapojeni regulatoru

Elektronicky requlator
otacek p

Pohonny akumulator

POZOR: Vychozi tovarni nastaveni rozmezi signalu plynu je
1100 az 1940 ps (standardni Futaba®); pfi prvnim pouziti
regulatoru nebo po zméné vysilace je tieba provést kali-
braci rozsahu plynu.

1. Servokabel signlu plynu (tfiZilovy kabel bild/¢ervend/cernd): Zapojte do kanélu plynu na piijimaci nebo letové fidici jednotce.
Bily vodic slouzi pro prenos signalu plynu, cerveny (+) a cerny (-) jsou vystupni kabely BEC.

2.Signdlovy kabel reverzace/Programovaci kabel (Zluty):

- Pfipouziti rezimu brzdy s reverzaci musi byt zapojen do kandlu pijimace, jemuz je na vysilaci pfitazen dvoupolohovy kanalovy
prrepina slouzici pro zapinani a vypinani reverzace chodu motoru.

- Zapojte do LED programovaci karty KAVAN PRO, pokud chcete regulator programovat.

POZOR: Méjte na paméti, Ze prepdlovani nebo zkrat poskodi requlator, takze je na vasi zodpovédnosti dvakrat

zkontrolovat, zda maji viechny konektory spravnou polaritu a jsou spravné zapojeny DRIVE, nez poprvé pripojite

pohonny akumulator.

2) Kalibrace rozsahu plynu

1. Zapnéte vysilac; ovladac plynu presurite zcela nahoru do polohy piny plyn.

2.Kregulatoru pfipojte pohonny akumulator, motor vyda trylek ,3123" potvrzujici, Ze napajeni regulatoru je normalni.

3. Motor vyda dvé kratka pipnuti signalizujici, ze poloha ,pIny plyn” byla pfijata.

4. Jakmile uslysite tato dvé pipnuti, do 5 sekund stdhnéte ovlada¢ plynu zcela doli. Minimalni poloha plynu bude pfijata o 1
sekundu pozdéji.

5. Motor vyda nékolik pipnuti oznamujicich zjiStény pocet clankii LiPo akumuldtoru.

6. Poté motor vyda dlouhé pipnuti oznamujici, ze kalibrace byla dokoncena.

3) Normalni postup pfi zapinani v ém p (po provedeni kalibrace rozsahu plynu)
1. Zapnéte vysilac, ovladac plynu nastavte do polohy ,motor vypnut”.

2. Pfipojte pohonny akumuldtor, ozve se trylek ,2123": napajeci napéti je v povoleném rozsahu.

3. 0zve se nékolik pipnuti oznamujicich zjistény pocet ¢lanki LiPo akumuldtoru.

4. Motor vyda dlouhé pipnuti signalizujici, Ze regulator je pfipraven k provozu.

5. PROGRAMOVANI REGULATORU
1) Programovani regulatoru s pomoci LED programovaci karty KAVAN PRO

Elektronicky reguldtor

otacek Pohonny akumultor

POZOR! Po p U je tieba regul
restartovat vypnutim a opétovnym zapnutim. Jinak
nové nastavené parametry nebudou fadné ulozeny a
provedené zmény nebudou mit Zadny ucinek.

gramovaci
karta KAVAN PRO

Programovacikabel (Zluty kablik) requldtoru zapojte do zasuvky ,ESC” na LED programovaci karté PRO a servokabel reguldtoru zapoj-
te do napdjecizasuvky (+)/(-) na LED programovaci karteé.



Pozn.: Pohonny akumulator k requlatoru pfipojujte teprve potom, co jste pfipojili LED programovaci kartu PRO k requlatoru. Mate-li
pohonny akumulator pipojeny k regulatoru, nejprve jej odpojte, poté pfipojte programovaci kartu a teprve potom znovu pfipojte
pohonny akumulétor k requlatoru.
Kapesni LED programovaci karta KAVAN PRO je doplitkové pfislusenstvi vhodné pro pouziti doma i na letisti, které je tieba dokoupit
2vl4st. Jeho jednoduchd obsluha Cini programovéni reguldtoru velmi snadnym.

lator pripojte k prog| imu box prog im kabel; poté pripojte pohonny akumulator a programovatelné funkce se
zobrazi 0 nékolik sekund pozdéji. Pomoci tlacitka , ITEM” miizete volit jednotlivé programovatelné funkce a tlacitkem ,VALUE” volit
jejich hodnotu. Stiskem tlacitka ,0K” uloZite viechna nova nastaveni do requlatoru. (Podrobné informace o programovani najdete v
ndvodu k obsluze LED programovaci karty KAVAN PRO.)

2) Programovani regulatoru s vysilacem
Odehrava se ve 4 krocich: Vstup do programovaciho rezimu -> Volba parametrii pro nastavovani -> Nastaveni hodnoty parametrii
->Ukonceni programovaciho rezimu.

1. Vstup do programovaciho rezimu
Zapnéte vysila¢, ovladac plynu dejte do polohy piny plyn, pfipojte pohonny akumulétor. Pockejte 2 sekundy, motor by mél vydat dvoji
pipnuti, B-B-". Pockejte dalsich 5 sekund, ozve se trylek , 56712 ktery znamena, ze regultor preel do programovaciho rezimu.
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II. Volba programové funkce
Po vstupu do programovaciho rezimu uslysite 11 sérii pipnuti opakované ve smycce v nasledujicim pofadi. Pokud ovladac plynu
stahnete zcela doli do 3 sekund po jedné ze sérii pipnuti, bude pfislusna funkce zvolena.

1 "B Typ brzdy (1 kratké pipnuti) 7 |"B——B-B-" Casovéni (1 dlouhé 2 kratkd)

2 |"B-B-" Sila brzdy (2 kratka pipnuti) 8 |“B——B-B-B-" DEO volnobézka (1 dlouhé 3 kratkd)

3 |"B-B-B-" 0dpojovani motoru (3 krétkd pipnuti) 9 |"B——B-B-B-B-" |Vyhleddvacirezim (1 dlouhé 4 kratkd)
4 |"B-B-B-B-" Pocet clankil LiPo (4 kratka pipnuti) 10 |"B——B——"_ |Resetvsechnastaveni (2 dlouhd pipnuti)
5 ["B——" Napétovd ochrana (1 dlouhé pipnuti) 11 |"B——B——B-" |Konec (2dlouha 1 kratké)

6 |"B——B-" Rozbéh (1 dlouhé T kratké)

Pozn.: 1dlouhé pipnuti, B----" =5 kratkych pipnuti ,B-", takze 1 dlouhé pipnuti,B----"ajedno kratké pipnuti,B-" predstavuji
funkei ¢. 6.
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11l. Nastaveni hodnoty funkce IV. Ukonceni programo-

Uslysite nékolik toni opakované ve smycce. Jakmile uslysite ton odpovidajici pozadované hod-| | vaciho rezimu

noté, ovladac plynu dejte do polohy pIny plyn, ozve se trylek ,1515" potvrzujici, e hodnota| [Po sérii ténii ,B----B---

byla zvolena a ulozena do paméti, a miiZete pokracovat v nastavovani dalich funki. --B- (dvé dlouhd a jedno

" THod 1 2 3 2 5 kratké pipnuti) do 3 sekund

& TEunkee B- B-B- B-B-B- |B-B-B-B-| B stahnéte ovladac plynu
Lineami zcela dold pro ukonceni

1 |Typbrzdy Vypnuta Normal | Reverzace reverzace programovaciho  rezimu.

2 [Silabrzdy Nizké Stredni | Vysokd Poté motor pipnim ohlsi

3| 0dpojovénimotoru Mekké Turdé Zjistény pocet dlanki LiPo

p EL ua

4 |PocetLiPoclanki | Automaticka detekce ;Z i; 5 & Pofe’ d!puhé pipnuti oznami,

5 | Napétovd ochrana Bez ochrany Nizka Stredni Vysokd Zeje pripraven k provozu.

6 |Rozbéh Normal Meékky | Velmi mékky

7| Casovani Nizké Stredni | Vysoké

8 | DEOvolnobézka Zapnuta Vypnuta

9 | Vyhleddvacirezim Vypnut 5min 10 min 15 min

6. PROGRAMOVATELNE FUNKCE
Seznam programovatelnych funkei (vychozi tovarni hodnota je oznacena *)

8.DEO volnobézka

Tuto funkci je mozno zapnout nebo vypnout, ve vychozim nastaveni je zapnuta. Tato funkce miiZe pfinést lepsi linearitu nebo
plynulejsi odezvu plynu.

9.Vyhledavaci rezim

Zapnete-li tuto funkdi, requlator bude po nastavenou dobu zpiisobovat pipani motoru, zlistava-li ovladac plynu na 0%.

7.PROVODCE V NESNAZICH A OCHRANNE FUNKCE

Zvukovd signalizace Moznd piicina
Spatné zapojeni nebo 3patny
kontakt konektoru mezi requla-
torem a akumuldtorem.

Napdjeci napéti je mimo povo-

Problém
Po pfipojeni akumuldtoru mo-
tor nepracuje, neozyva se zadné -
pipéni.
Po pripojeni akumuldtoru motor

Codélat

Zkontrolujte zapojeni kabeld. Zkon-
trolujte a popt. vyméiite konektor.

Zkontrolujte napéti pohonného aku-

nepracuje, 0zyvd se pipani. AT 1 le}?vazsa,h - priliS malé nebo muldtoru.
piilis velké.

Zkontrolujte, zda jsou vysilac a pfiji-
Po piipojeni akumulatoru motor B- B- B-B-." Regulétor nedostava zadny fidici| mac spravné sparované, zkontrolujte
nepracuje, 0zyvé se pipani. merme e signdlvkandlu plynu z piijimace. [ kabel kandlu plynu mezi pfijimacem

aregulatorem.
Po pripojeni akumuldtoru motor o . q o
nepracuje, ozjva se nasledujici| BB, B, B..” Ov:adac plynu neni zcsla dole (v Stahng}e I?leAe:)dacApIynuhzcella dolu a
Dioant poloze ,motor vypnut"). provedte kalibraci rozsahu plynu.
Po provedeni kalibrace rozsahu Rozsah signdlu plynu byl nasta- Ivétsete rozsah vychylek v kandlu
plynu motor nepracuje a ozyva .B,B,B,B." 11 signat plynu by plynu na vysilaci, provedte znovu

P ven pfilis dzky. S
se pipdni. kalibraci rozsahu plynu.
Vykon motoru za letu nahle q " q ;
e —_ P ZlepSete chlazeni requlatoru (napf.

klesne na 60%, po skonceni BB, BB, BB.." Byla aktivovana tepelnd ochrana piidefte chladici. ventilitor) nebo

letu motor stale pipd, zatimco je
pfipojeny pohonny akumulétor.

Vykon motoru za letu ndhle
klesne na 60%, po skonceni
letu motor stdle pipd, zatimco je
pipojeny pohonny akumulator.

regulatoru. rorian e
9 snizte jeho zatizeni.

Vyménte pohonny akumuldtor za
pIné nabity; snizte prahové napéti
napétové ochrany nebo ji dplné
vypnéte (coz rozhodné nedoporu-
Cujeme).

1. Ochrana pfi rozbéhu: Regulétor béhem rozbéhu méfi otacky motoru. Pokud se otacky prestanou zvySovat nebo jejich nartist
neni stabilni, regulétor to vyhodnoti jako nespravny rozbéh. Pokud je v tento okamzik plyn na méné nez 15%, regulator se auto-
maticky pokusi o novy restart motoru; je-li plyn na vice nez 20%, musite ovladac plynu stahnout zcela dold pro nové restartovani
motoru. (MoZné pficiny: propojeni mezi motorem a regulétorem neni spolehlivé, rotor nebo motor jsou blokovény, prevodovka
je poskozend atd.)

2. Tepelna ochrana regulatoru: Regulator postupné omezi vykon motoru, ale nevypne jej tipIné, pokud teplota regultoru
prekroci 120°C, ¢imz signalizuje, Ze byla aktivovana tepelnd ochrana. Aby motor mél stale néjaky vykon a nezpisobil havarii,
maximélni omezeni je na 60% pIného vykonu motoru. (To plati, je-li zvoleno mékké omezeni vykonu motoru; je-li zvoleno tvrdé
vypnuti, regulator okamzité motor odpoji.)

3. Ochrana pfi ztraté signalu plynu: Reguldtor ihned vypne motor, pokud signal chybi po dobu 0,25 s, aby se predeslo jesté
vétsim Skodam a rizikiim vyplyvajicim z rychle se otacejiciho rotoru nebo vrtule. Jakmile je pfijat normélni signal, regulator ob-
novi normalni funki.

4. Ochrana proti pretizeni: Regulator vypne motor nebo se automaticky restartuje, kdyz se jeho zatizeni nahle zvysi na velmi
vysokou hodnotu. (Mozna pricina: zablokovani vrtule nebo rotoru nebo regulator a motor vypadly ze synchronizace.)

5. Napétova ochrana: Jakmile napéti pohonného akumulétoru klesne pod nastavenou prahovou Grovef, spusti se napétova
ochrana requldtoru. Je-lizvoleno mékké vypnuti, vykon motoru bude omezen na 60% pIného vykonu. Je-lizvoleno tvrdé vypnuti,
motor bude okam?Zité vypnut. Po stazeni plynu na 0%, regulator bude signalizovat vystrahu pipanim motoru.
6. Ochrana pfi abnormalnim napajecim napéti: Pokud napéti pohonného ak uneniv povol rozmezi pro regu-
létor, spusti se ochrana pfi abnormalnim napdjecim napéti; regulator bude signalizovat vystrahu pipanim motoru.

Byla  aktivovéna
ochrana.

,BBB, BB, BBB...” e

ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU

« Nemontujte vrtuli (model letadla) na motor dfive, nez nastaveni
modelu a requlatoru vyzkousite a ovéfite, Ze je sprévné. Teprve po-
tom miiZete vrtuli namontovat.

« Nikdy nepfipojujte posk é pohonné akumulatory.

Nepouzivej dtory, které se ve spojenis danym regulétorem

¢.: [Hodnota 1 2 3 4 5
1 [Typ brzdy *Vypnuta Normal Reverzace Linedrni reverzace

2 |Silabrzdy *Nizka Stiedni Vysokd

13 |Odpojovani motoru *Mékké Tvrdé

P *Automatickd 25 EM

4 |Pocet LiPo clanki detekee 3 I 5 3
5 |Napétova ochrana Bez ochrany Nizka *Stredni Vysokd

16 |Rozbéh *Normal Mékky Velmi mékky

7 [Casovani Nizké *Stredni Vysoké

8 |DEOvolnobézka *Zapnuta Vypnuta

9 |Vyhledavacirezim *Vypnut 5min 10 min 15 min
1.Typ brzdy

Normalni brzda: Je-li zvolen tento typ, brzda je aktivovana po stazeni ovladace plynu zcela dolii. V tomto rezimu je intenzita
brzdéni rovnd sile brzdy, kterou mate nastavenou.

Reverzace: Po zvoleni této hodnoty Zluty signalovy kabel reverzace chodu motoru (rozsah signalu musi byt stejny jako rozsah
signdlu plynu) musi byt zapojen do volného kanalu pfijimace, jemuz na vysilaci pfifadite dvoupolohovy kandlovy pFepinac pro
prepindni smyslu otaceni motoru. Je-li signél v kandlu reverzace v rozsahu 0-50%, motor se otaci ve vjchozim smyslu (po sméru
hodinovych rucicek); signal v rozsahu 50-100% zptisobi, ze se bude motor otacet v opacném smyslu (proti sméru hodinovych rudi-
cek. Pti prvnim zapnuti requlatoru by signél v kanalu reverzace mél byt mezi 0-50% (nejlépe 0%). Po aktivaci reverzace se motor
nejprve zastavi a poté se zacne otdcet v opacném smyslu; postupné bude zvySovat otécky az na hodnotu odpovidajici signalu v
kandlu plynu. Ztrata signalu v kanalu reverzace nebo plynu aktivuje ochranu pfi ztraté signalu plynu.

Linearni reverzace: Po zvoleni této hodnoty Zluty signalovy kabel reverzace chodu motoru (rozsah signélu musi byt stejny jako
rozsah signélu plynu) musi byt zapojen do volného kandlu pfijimace, jemuz na vysilaci piiradite proporciondini ovladac (otocny
knoflik, posuvny linedr). Reverzaci spustite otocenim/posunutim tohoto ovladace; otacky motoru jsou ddny jeho polohou. Po
spusténi reverzace je pocatecni hodnota plynu 10% a rozsah Sitky signalovych impulst plynu je 1,34 ms az 1,79 ms. Pii prvnim
zapnuti requlatoru by signal v kanélu reverzace mél byt na 0%. Ztréta signdlu v kanalu reverzace nebo plynu aktivuje ochranu
pii ztraté signalu plynu.

2.Silabrzdy

Uplatiiuje se pouze v rezimu ,Normalni brzda”. Cim vy3si drove, tim siln&ji je G¢inek brzdy; hodnoty nizka/stfedni/vysoké od-
povidaji brzdné sile 60%/90%/100%.

3.Zpiisob odpojeni motoru

Mékké vypnuti: Reguldtor postupné snizi vykon na 60% plného vykonu béhem 3 sekund po aktivaci napétové ochrany.

Tvrdé vypnuti: Motor je po aktivaci napétové ochrany okamzité vypnut.

4, Pocet ¢lanki LiPo

Reguldtor automaticky vypocité pocet clanki pripojeného akumuldtoru dle pravidla 3,7 V na clanek”, pokud zvolite automatic-
kou detekci. Nebo tuto hodnotu miZete nastavit rucné (coz doporucujeme).

5. Napétova ochrana

Je-li vypnuta, nedochdzi k odpojeni motoru pfi poklesu napdjeciho napéti. Prahovou hodnotu pro spusténi napétové ochrany Ize
zvolit ve trech hodnotach nizka/stredni/vysoka, cemuz odpovidaji napéti 2,8 V na clanek/3,0 V na ¢lanek/3,4 V na clanek. Napéti
akumuldtoru pro spusténi napétové ochrany se vypocitéva jako nasobek automaticky detekovaného/ru¢né nastaveného poctu
¢lanka a zvolené hodnoty prahového napéti na clanek. (Napf. pro tfi¢lankovy akumulator pfi stfedni hodnoté napétové ochrany
je prahové napéti akumuldtoru 3x3,0=9V.)

6.Rozbéh

Urcuje odezvu plynu pfi skokové akceleraci z 0% na 100%. Normalni/Mékky/Velmi mékky rozbéh odpovida dobé nabéhu cca 200
ms/500 ms/800 ms.

7. Casovani

Umoziiuje nastavit casovani motoru. Hodnoty Nizké/Stredni/Vysoké odpovidaji 5°/15°/25°.

D
amotorem pehfivaji.

« Nikdy nezkratujte vyvody akumuldtord nebo motoru.

« Vsechny kabely a konektory museji byt spolehlivé izolované.

« Pouzivejte spolehlivé konektory dimenzované na provozni proud.

« Neprekracujte pocet clanki (velikost napdjeciho napéti) regulatoru
apovoleny pocet serv (zatiZitelnost BEC stabilizatoru).

« Zapojeni akumulatoru s nespravnou polaritou poskodi requlator a
znamend ztratu zaruky.

« Reguldtor v modelu umistéte tak, aby bylo zajisténo dostatecné
chlazeni. Regulétor md vestavénou ochranu, kterd omezi vykon
motoru, pokud teplota regulatoru prekroi 120°C.

« Pouivejte pouze typ akumulatord, pro ktery je requlator konstruo-

vén, azajistéte dodrzeni spravné polarity.

« Vidy nejprve zapnéte vysilac a ujistéte se, e ovlada¢ plynu v poloze

zcela dole, vypnuto - dfive, nez pipojite pohonny akumulator.

« Nikdy nevypinejte vysilac, pokud je pohonny akumuldtor pfipojeny

kreguldtoru.

« Pohonny akumuldtor pfipojujte a tésné pred vzletem a po pfistani

jejneponechdvejte piipojeny.

«Jakmile je pohonny akumulator pfipojen, vzdy s modelem zachd-

zejte tak, jako kdyby se mohl motor kdykoliv rozeb&hnout a vrtule
roztodit. Pozor na prsty, oblicej, volné ¢asti obleceni. Nikdy nestdjte
vy ani piihlizejici osoby v roviné otacejici se vrtule.

« Zapnuty regulétor neponofujte do vody.
« Létejte pouze na bezpecnych mistech, pokud mozno na plochach vy-

hrazenych pro modelafské pouziti, a dodrzujte bezpecnostni zésady
apravidla slusného modelafského chovani.



Pulse 2200 v

Bauanleitung

EINFUHRUNG

Herzlichen Gliickwunsch zum Kauf des Motorseglers Pulse 2200 V2. Sie sind Be-
sitzer eines nahezu unzerbrechlichen Schaumstoffmodells aus Polyolefin (EPO),
das von einem leistungsstarken Brushless-Motor mit LiPo-Akku angetrieben
wird. Wer es bereits schafft, ein Modell mit Querrudern zu fliegen, wird diesen
edlen Hochleistungssegler hundertprozentig genielSen! Wenn Sie noch kein
anderes RC-Modell geflogen haben, legen Sie bitte Ihren neuen Pulse 2200 V2
beiseite und fliegen Sie zum ersten Mal die entsprechenden Modelle wie unsere

BEVOR SIE BEGINNEN

1. Falls Sie kein erfahrener Pilot sind, nehmen Sie die Hilfe eines kompeten-
ten Piloten in Anspruch um ihr zusammengebautes Modell zu Gberprifen
und bei den Erststarts zu helfen. Obwohl wir lhnen eine vollstandige An-
leitung zur Verfligung gestellt haben, so ist ein Modellflugzeug ziemlich
kompliziert und ein erfahrener Modellbauer kann schnell ihr Modell Giber-
prufen und somit sicherstellen, dass ihre ersten Fliige erfolgreich werden.

2. Bitte bauen Sie ihr Modell genau nach dieser Anleitung auf. Versuchen Sie
nicht ihren PULSE 2200 V2 zu modifizieren oder zu verandern, da dies die
Flugeigenschaften negativ beeinflussen kann.

3.Bevor Sie beginnen priifen Sie den Inhalt des Bausatzes auf Vollstandigkeit
und prifen Sie, dass keine Teile beschadigt sind. Dies hilft auch sich mit
den Teilen des Modells vertraut zu machen. Falls Teile fehlen oder bescha-
digt sind, so wenden Sie sich umgehend an ihren Handler. Berticksichti-

SICHERHEITSMARNAHMEN UND WARNUNGEN

- Ein ferngesteuertes Modell ist kein Spielzeug! Es kann erhebliche Verlet-
zungen und Sachbeschadigungen anrichten. Fliegen Sie nur an einem
sicheren Ort und folgen Sie den Anweisungen und Empfehlungen dieser
Anleitung. Bleiben Sie von der Luftschraube weg! Halten Sie lose Teile en-
tfernt von der drehenden Luftschraube, damit sie nicht eingesaugt werden
kdnnen. Dies schlief3t lose Kleidung, und andere Sachen wie Kugelschreib-
er und Schraubendreher mit ein. Gehen Sie sicher, dass ihre und andere
Leute Hande und Gesicht vom drehenden Propeller weg sind.

« Als Betreiber des Modells sind Sie alleine verantwortlich fiir die sichere An-
wendung, dass weder Sie noch andere verletzt werden, oder das Modell
beschadigt wird, oder Schdden an anderen Sachen entstehen. Dieses Mod-
ell wird durch eine Funk-Fernsteuerung gelenkt deren Signal durch viele
Dinge gestort werden kdnnen, die auB3erhalb lhrer Kontrolle sind. Diese
Stérungen kénnen voriibergehenden Verlust der Steuerbarkeit zur Folge
haben und es ist deshalb ratsam eine sichere Entfernung in allen Richtun-
gen um ihr Modell herum zu haben um Kollisionen und Verletzungen zu
vermeiden.

TECHNISCHE DATEN

ALPHA 1500, BETA 1400 oder GAMA 2100. Alle diese Modelle kénnen Sie in RTF-
oder ARF-Versionen kaufen. Denken Sie daran, dass auch beriihmten Segler-
Piloten ihre Karriere mit einem Trainerflugzeug begonnen haben. Nach Stunden
des Fliegens mit einem Doppelsitzer (wie z. B. die beriihmte Czech L-13/23 Blan-
ik) haben sie die ersten Solofliige absolviert und erst dann konnten sie die die
Hochleistungs-Segler beherrschen.

gen Sie, dass ihr Handler keinen Bausatz zurlicknehmen kann bei, dem mit
dem Bau bereits begonnen wurde.

4. Versuchen Sie zuerst die Teile zusammenzufligen bevor Sie sie verkleben.
Versichern Sie sich, dass sie die korrekten Teile benutzen und dass sie gut
zusammen passen vor dem Zusammenbau. Auch viel Kleber kann sch-
lecht passende Teile nicht zurecht machen.

5. Die Anleitung zeigt die Standart Einstellung des Schwerpunktes. (CG) und
empfohlene Ruderausschléage. Bitte berlicksichtigen Sie, dass es wesent-
lichist den empfohlenen Schwerpunkt beizubehalten fiir die ersten Fllige,
ansonsten konnte das Modell unstabil und schwer zu fliegen sein, oder
gar nicht fliegen. Sie kdnnen den Schwerpunkt spater tunen um ihn an
ihren Flugstil und ihr Kbnnen anzupassen.

« Betreiben Sie ihr Modell nie mit schwachen Senderbatterien.

« Betreiben Sie ihr Modell immer im offenen Gelédnde entfernt von Strom-
leitungen, Autos, Verkehr, Menschen. Betreiben Sie ihr Modell nie in be-
wohnten Gebieten.

« Beachten Sie exakt diese Anweisungen und Warnungen. Dies gilt auch fir
die zusatzliche Ausriistung, die Sie einsetzen. (Ladegerdte, wieder auflad-
bare Akkus, usw.)

- Halten Sie alle Chemikalien, Kleinteile und jegliche elektrischen Teile
auBerhalb der Reichweite von Kindern.

- Feuchtigkeit verursacht Beschadigungen der Elektronik. Vermeiden Sie
Wasser-Kontakt aller Teile, die nicht daflir ausgelegt oder dagegen ge-
schitzt sind.

- Das Modell ist mehrheitlich aus Kunststoff hergestellt. Es ist nicht feuer-
fest. Es darf nicht hoheren Temperaturen ausgesetzt werden, ansonsten
kénnten Verformungen oder andere Beschadigungen auftreten.

Spannweite 2206 mm Abflug Gewicht 2100-2250
Lange 1266 mm Elektromotor C3548-750
Flacheninhalt 41,8 dm2 Regler KAVAN R-50SB Plus
Gewicht 1800 g Luftschraube 11x8"

Pulse 2200 SET INHALT

+ ARTF Modell eines Seglers mit Brushless Motor, Empfanger, Regler und Ser-
vos installiert, Anleitung.

SIE BRAUCHEN ZUSATZLICH

« Zumindest ein Siebenkanal RC Set, 14,8V 2600-4000 mAh LiPo Flugakku.
- Normales Modellbauer Werkzeug - Balsamesser, Schraubendreher, Zange, usw.

ZUSAMMENBAU

1. Stecken Sie die linke und rechte Halfte des Leitwerks auf den Carbon-Ver-
binder, der in der Flosse eingesteckt ist, und sichern Sie sie mit vier Innen-
sechskantchrauben M2,5x8mm. Befestigen Sie die Endung des Hohenru-
dergestanges am Kugelbolzen des Hohenruderhebels. (Abb. 1+2+3)

2. Kabel mit Multisteckern schlieen Sie an die entsprechenden Buchsen in
den Fligelhélften an. Dann stecken Sie die beiden Fliigelhélften so weit
wie moglich in den Ausschnitt im Rumpf ein, bis Sie ein Klicken héren und
befestigen sie am Schluss mit einer Kunststoffschraube M6x40. (Abb. 4+5)

3. SchlieBen Sie lhren Empfanger gemall dem Schema (Abb. 8) an. Befesti-
gen Sie den Empfanger mit den angeschlossenen Servos und dem Dreh-
zahlregler mit einem Klettband oder einem doppelseitigen Schaumsto-
ffklebeband im hinteren Teil der Kabine. Positionieren Sie die Antennen
so, dass ihre aktiven Teile im 90 Grad Winkel zueinander stehen (wenn Sie
einen Diversity-Antennenempfanger haben).

Bem.: Standardmdl3ig werden die Querruder-, Klappen-, Hohenruder-, Seite-
nruderservos und Regler liber eine spezielle Anschlussplatte im Modell an den



Empfinger angeschlossen, so dass auch die einfachsten 6-Kanal-RC-Sets zur
Steuerung des Modells verwendet werden kénnen. Wenn Sie die unabhédngige
Steuerung von Querrudern und Klappen verwenden wollen, wie sie die fort-
geschrittenen Computer-RC-Sets erméglichen, miissen Sie den Anschluss der
Bordelektronik entsprechend anpassen.

4. Befestigen Sie den Flugakku mit Klettband unten im Batteriefach in der
Kabine. Schalten Sie den Sender ein und ziehen Sie den Gashebel ganz

FERNSTEUERUNGSEINBAU UND VORFLUG CHECK

« Informationen zur Installation und Programmierung des RC-Sets finden
Sie in der Bedienungsanleitung. SchlieBen Sie nach der vollstandigen
Montage des Modells die RC-Anlage an und testen Sie Servo- und Reverse-
Schalter-Funktion. Wenn ein Ruder zu grof3e Ausschlage aufweist, hdngen
Sie das Gestange am Servohebel ndher an der Mitte ein - oder am Ruder-
hebel weiter vom Drehpunkt weg. Wenn andererseits der Ausschlag zu
gering ist, machen Sie das Gegenteil.

Niedrige Rate Hohe Rate
Querruder 20 mm nach oben/10 mm nach unten | 25 mm nach oben/ 13 mm nach unten
Querruder (Butterfly) 20 mm nach oben 20 mm nach oben
Querruder (Thermik) 3 mm nach unten 3 mm nach unten
Querruder (Speed) 3 mm nach oben 3 mm nach oben
Hohenruder +10mm +15mm
Hohenruder (Butterfly) 1-3 mm nach unten 1-3 mm nach unten
Seitenruder +30mm +40 mm
Klappen 12 mm nach oben/18 mm nach unten | 12 mm nach oben/18 mm nach unten
Klappen als Querruder | 7 mm nach oben/3,5mm nach unten | 6 mm nach oben/3 mm nach unten
Klappen (Butterfly) 30 mm nach unten 30 mm nach unten
Klappen (Thermik) 4 mm nach unten 4 mm nach unten
Klappen (Speed) 4 mm nach oben 4 mm nach oben

- Diein derTabelle angegebenen kleineren Ausschlage eignen sich fiir weni-
ger erfahrene Piloten und normales Fliegen. Gro3e Ausschlédge sind fir er-
fahrene Piloten konzipiert, sodass sie die Kunstflug-Féhigkeit des Modells

DAS FLIEGEN

Der Testflug und die Feineinstellung sind sehr einfach und es wird keinerlei
Uberraschungen geben fiir einen entsprechenden Piloten.

ANHANG

KAVAN PLUS R-15B...R-100SB

Programmierbare elektronische Fahrtregler fiir Brushless Motoren

Gliickwunsch zum Kauf eines elektronischen Fahrtreglers fiir Brushless Motoren aus der KAVAN PLUS Linie. Die KAVAN PLUS Linie Regler
sind Stand der Technik und decken die meisten elektrogetriebenen Modelle, die von” Sonntagsfliegern” geflogen werden ab. Alle Regler
kannen schnell mit dem Sender programmiert werden und noch einfacher mit der optional erhdltlichen KAVAN PRO Karte.

1. WARNUNGEN

« LesenSiealle Anleitungen der Antriebseinheiten und des Modells und vergewissern Sie sich, daB die Antriebs Konfiguration stimmt.

« Vergewissern Sie sich, daB alle Leitungen und Verhindungen gut isoliert sind bevor Sie den Regler anschliessen, da ein Kurzschluss den Regler
zerstoren wiirde. Vergewissern Sie sich, daB alle Einheiten richtig angeschlossen sind um schlechte Verbindungen zu vermeiden, da Kontroll-
verlust des Modells die Folge sein konnte, oder Beschadigungen der Antriebseinheiten die Folge sein kannten. Falls notwendig verwenden Sie
einen Lotkolben mit genug Leistung um alle Eingangs- und Ausgangsleitungen und Verbindungen zu verloten.

« Blockieren Sie den Motor nie bei Vollgas, da der Regler dabei zerstort werden konnte und auch der Motor Schaden nehmen kann. (Bemerkung:
Nehmen Sie den Gas Kniippel in die Leerlauf/Stop-Stellung oder stecken Sie sofort den Antriebsakku ab, wenn der Motor blockiert wurde.)

« Verwenden Sie den Regler nie in heiBer Umgebungstemperatur. Stoppen Sie die Verwendung wenn der Regler extrem hei gewordenist. Hitze
aktiviert den Regler Temperatur Schutz oder kann auch zur Beschadigung des Reglers fiihren.

« Stecken Sieimmer nach Gebrauch den Antriebsakku ab, da der Regler immer Strom verbraucht solange der Akku angesteckt ist. Dies kann zur
kompletten Entleerung der Batterie und in Folge der Zerstdrung derselben fiihren. Dies wiirde keine Garantie darstellen.

2. EIGENSCHAFTEN

« DerRegler mit 32-bit Micro Prozessor (mit einer Arbeitsfrequenz von bis zu 96MHz) ist kombatibel mit den unterschiedlichsten Brushless Motoren.

« DEO (Driving Efficiency Optimization) Technologie verbessert di und die Betriel und reduziert somit die Regler Temperatur.

« Separate Programmierkabel zum Anschluss einer LED Programmier Karte erlauben das Programmieren zu jeder Zeit und an jedem Ort. (Detaillierte
Info nehmenssie bitte der Anleitung der KAVAN PRO LED Programmier Karte.)

« Normal/Reverse/Linear Reverse brake Modi konnen die Landestrecke des Modells effektiv verkiirzen.

« DerSuchmodus, der einen Pieps-Ton ausldst, ermdglicht es Ihnen, das Modell zu finden, das in einem uniibersichtlichen Gelédnde gelandet ist.

« Mehrfach Schutzfunktionen wie start-up, ESC Ubertemperaturschutz, Kapazittsiiberlastung, Uberstrom,Uberlast, falsche Inputspannung und
Signalverlust-Schutz kannen die Lebensdauer des ESC verlangern.

3. TECHNISCHE DATEN
Dauer- | Spitzen- | Eingangs- BEC Ausgang Gewicht |  Abmesungen
strom strom p g
KAVAN Plus R-15B 15A 30A 2-35 LiPo 5V/2 A Linear-BEC 10g 38x17x5 mm
KAVAN Plus R-20B 20A 40A 2-35LiPo 5V/3 Alinear-BEC 19¢q 45x23x8 mm
KAVAN Plus R-30SB 30A 50A 3-4SLiPo 5V/5 A Schalt-BEC 33gq 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-40SB 40A 60 A 3-4SLiPo 5V/5 A Schalt-BEC 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-50SB 50A 70A 3-4S LiPo 5V/5 ASchalt-BEC 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-605B 60A 80A 3-65LiPo 5V/7 A Schalt-BEC 68¢ 73x30x12 mm
KAVAN Plus R-80SB 80A 100A | 3-6SLiPo 5V/7 A Schalt-BEC 79g 85x36x98 mm
KAVAN Plus R-1005B 100A | 120A | 3-6SLiPo 5V/7 ASchalt-BEC 92g 85x36x98 mm
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nach unten, erst dann konnen Sie die Antriebsbatterie an den Drehzahl-
regler anschlieen. Kalibrieren Sie den Gasbereich des Drehzahlreglers
gemal der Bedienungsanleitung. Stellen Sie alle Ruder mit allen Bediene-
lementen und Trimmhebeln in der Neutrallage in Mittelstellung. Ziehen
Sie dann die Schrauben der Gestangeverbindungen und Servoarme an.
(Abb. 6)

. Bringen Sie die Kabinenhaube an.

w

voll ausnutzen kénnen. Die oben erwdhnte Querruder-Differenzierung
(der Ausschlag nach unten ist auf 50% des Ausschlages nach oben begren-
zt) ist natiirlich nur mit einem RC-Set und Querruderservos méglich, die an
zwei Kandle angeschlossen sind.
Uberpriifen Sie die Drehrichtung des Propellers. Wenn er falschherum
lauft, vertauschen Sie einfach zwei der drei Kabel zwischen dem Drehzahl-
regler und dem Motor.
Uberpriifen Sie, ob sich der Schwerpunkt (75-85mm) an der richtigen Posi-
tion befindet (Abb. 7). Mogliche Positionsanderungen sollten durch Neupo-
sitionieren der Antriebsbatterie erreicht werden. Wenn dies nicht ausreicht,
zégern Sie nicht, dem Bug oder Heck den erforderlichen Ballast hinzuzufii-
gen. Wahrend ein paar Gramm mehr die Flugeigenschaften nicht wirklich
beeinflussen, erkennt das Modell den falschen Schwerpunkt sofort. Laden
Sie die Batterien im Sender vor dem ersten Start vollstandig auf.
Uberpriifen Sie die Funktion des RC-Sets und fiihren Sie einen Reichwei-
tentest gemaR der Bedienungsanleitung durch.
Die Reichweite bei Vollgas darf nicht viel kleiner sein (nicht mehr als 10%)
als bei ausgeschaltetem Motor. Wenn der Reichweitentest weniger als
100% betrédgt, versuchen Sie nicht, zu starten. Wenn Sie kein erfahrener
RC-Pilot sind oder nicht viel Erfahrungen mit diesem Modelltyp haben, sol-
Iten Sie den ersten Flug einem erfahrenen Piloten anvertrauen.
Esist keine Schande, echte Flugzeuge fliegen auch erst erfahrene Testpiloten.
« Wahrscheinlich finden Sie in jedem Modellclub einen super erfahrenen Pi-
loten, der viele Modelle fiir andere Mitglieder einfliegt.

4. ERSTES EINSCHALTEN DES KAVAN PLUS ESCUND GAS KALIBRIERUNG

1) KAVAN PLUS Anschlussdiagramm
e
KAVAN PLUS Regler e=
<> =

Antriebsbatterie

ACHTUNG! Die Werkseinstellung des ESC ist von1100ps

bis 1940ps (Futaba® Standard); Anwender miissen den

Gasweg kalibrieren, wenn ein neuer FLYFUN brushless ESC

— oder ein anderer Sender benutzt werden.

1. Gaskanal Kabel (Weiss/Rot/Schwarz): Wird eingesteckt in den Gaskanal des Empféngers oder des Flugkontrollers. Das weisse
Kabel ibertragt das Sender Gassignal, das rote & schwarze sind die BEC Ausgangs Kabel.

2. Umkehrbremsen Signal/ Programmier Kabel (Gelbes Kabel):

« Wirdinirgendeinen freien Kanal des Empfangers eingesteckt, wenn der Umkehrbremsen Modus genutzt wird um diesen Ein/
Aus zu schalten.

- Wird mit der LED KAVAN PRO Programmier Karte verbunden, wenn der ESC programmiert werden soll.

ACHTUNG: Beachten Sie, daB ein Kurzschluss und Falschpolung den Regler zerstoren konnen. Uberpriifen Sie daher

doppelt alle Verbindungen auf richtige Polaritat und korrekten Anschluss vor der ersten Inbetriebnahme.

2) ESC/Sender Kalibrierung

1. Schalten Sie den Sender ein und bewegen Sie den Gaskniippel in Vollgasstellung.

2. Schliesen Sie die Antriebsbatterie an den Regler an; der Motor meldet sich mit ,2123" um anzuzeigen, daR der ESC ange-
schlossen wurde.

3.Dann meldet sich der Motor mit zwei kurzen beep um die Vollgasstellung zu melden.

4.Bewegen Sie den Gaskniippel innerhalb von 5 Sek. nach den zwei peep zur Leerlaufposition.

5. Der Motor meldet sich dann mit einer Anzahl peep um die Anzahl der Zellen des angeschlossenen Akkus mitzuteilen.

6. Der Motor meldet sich danach mit einem langen peep um anzuzeigen, daB die Kalibrierung komplettist. Der ESCist nun ,scharf”.

3) Normale ESC Einschalt-Prozedur

1. Sender einschalten und Vollgas geben.

2. Akku an den ESCanschliessen. Der Motor meldet sich mit 123"

3. Der Motor meldet die Anzahl der Zellen des LiPo Akkus mit entsprechender Anzahl peep.
4. Der Motor gibt einen langen peep aus um anzuzeigen, daR der ESC startbereit ist.

5. PROGRAMMIERUNG DES KAVAN PLUS ESC
1) Gebrauch der KAVAN PRO programmier Karte

Antriebsbatterie

ACHTUNG! Sie miissen den Regler vom Akku nehmen
und dann wieder anschli nach dem Einstellen und
Speichern von Parametern. Ansonsten greifen die neu-
en Parameter nicht.

grammier Karte

SchlieBen Sie das Programmierkabel (gelbes Kabel) des Reglers an den ESCauf der LED-Programmierkarte PRO an und schlieBen Sie
das Servokabel des Reglers an die Versorgungsbuchse (+)/(-) auf der LED-Programmierkarte an.



Bem.: SchlieBen Sie den Antriebsakku erst an den Regler an, nachdem Sie die LED-Programmierkarte PRO an den Regler angeschlos-
sen haben. Wenn Sie den Antriebsakku an den Regler angeschlossen haben, trennen Sie ihn zuerst, schlieBen Sie dann die Program-
mierkarte an und schlieBen Sie erst dann den Antriebsakku wieder an den Regler an.

Die KAVAN PRO Prog Karte ist ein op Zubehdr, gedacht fiir die Anwendung am Flugfeld. Das benutzerfreundliche
Interface macht das Programmieren des ESCleicht und schnell. Verbinden Sie eine Batterie mit dem ESC nachdem Sie die KAVAN PRO
Programmier Karte angeschlossen haben so werden alle programmierbaren Features einige Sekunden danach angezeigt. Sie konnen
die Programm Punkte auswahlen, die Sie programmieren wollen mit den “ITEM” & “VALUE” Tasten. Driicken Sie die “OK" Taste um
die neuen Settings zu speichern.

2) Programmierung mit ihrem Sender
Sie erfolgt in 4 Schritten: Zugang zum Programmiermodus -> Auswahl der programmierbaren Features -> Einstellung der Werte
-> Beendigung des Programmiermodus.

1. Zugang zum Programmier Modus
Sender einschalten, bewegen Sie den Gaskniippel auf Vollgas und schliessen Sie die Batterie an den ESCan. 2 Sekunden danach gibt
der Motor zundchst "B-B-" aus, dann , 956712" 5Sekunden spéter um anzuzeigen, daB Sie im Programmiermodus sind.

)

=
LA hl der progr en Features

Nachdem Sieim Programmiermodus sind hdren Sie die folgenden 11 Arten von beeps durchlaufend. Bewegen Sie innerhalb von
3 Sekunden den Gaskniippel in Leerlaufposition bei dem Parameter, das Sie andern wollen.

8. Freilauf
Einstellbar fiir Aktiv und Nicht aktiv. Aktiv ist Werkseinstellung. Mit Aktiv verf+iigen Sie iber eine linearere Gas Karakteristik
und weichere Gasannahme.

9. Suchmodus
Wenn Sie diese Funktion aktivieren, veranlasst der Regler den Motor, eine bestimmte Zeit lang zu piepen, wenn der Gashebel
auf 0% bleibt.

7.PROBLEMBEHEBUNG UND SCHUTZ FUNKTIONEN

Probleme Warntdne Ursache Losung;
Der ESC funktioniert nicht nach Die Eingangsspannung ist aus- Essrplrjl:lf;mstesllleend;e E:gﬁ::%sasgasl;
dem Einschalten, wéhrend der| “BB, BB, BB...... . 9angssp 9 9 !

serhalb der Range des ESC. innerhalb der Betriebsgrenzen des
ESCliegt.

Priifen Sie, ob Sender und Empfan-
ger gebunden sind und ob schlechte
Kabelverbindung zwischen ESC und
Empfanger besteht.

Bewegen Sie den Gaskniippel in die
Leerlaufposition und kalibrieren Sie
den Gasweg.

Motor dauernd peeps ausgibt.

Der ESC funktioniert nicht nach
dem Einschalten, wéhrend der
Motor dauernd peeps ausgibt.

Der ESC erhlt kein Gassignal
vom Empfénger.

Der ESC funktioniert nicht nach
dem Einschalten, wahrend der| “B,B,B,B...... "
Motor dauernd peeps ausgibt.

Der ESC funktioniert nicht nach
der Gasweg Kalibrierung, wah-

Der Gaskniippel wurde nicht in
Leerlaufstellung gebracht.

Der eingestellte Gasweg ist zu

eng. Neu-Kalibrierung des Gaswegs.

[ A\
i Bf &
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Il Einstellung der Werte IV. Programm Beendigen

Der Motor gibt durchlaufend verschiedene beep aus. Bewegen Sie den Gaskniippel in die| |Bewegen Sie den Gaskniip-

Vollgasposition sobald Sie die entsprechenden beeps, die Sie programmieren wollen horen.| |[pel in die Leerlaufposition

Der Motor bestatigt mit,, 1515 " um anzuzeigen, daB der Wert gespeichert wurde. Dann geht | ~ [innerhalb von 3 Sekunden,

das Programm automatisch zuriick in die Auswahl der programmierbaren Features und Sie| |wenn Sie zwei lange und

kénnen witer machen mit der Einstellung von Werten. ein kurze beeps hdren. Der
Wert 1 2 3 2 5 Programmier Modus ist nun

No- onsignal B- BB | BBB | B-BBB | B || |/clssen Der Motor be

1 Brems;nTyp Inaktiv Normal | Umkehr | Linear Umkehr statigt dies mit einer Anzahl

— - von beeps gemdR der Anzahl

2 t Niedrig Mittel Hoch der LiPo Zellen und und mit

3 CutoffTyp Weich Hart einem langen beep um an-
; A - 2 35 zuzeigen, daB die Antriebs-

4 |tiozelln S R 5 65 || |einheitbereitit

5 | CutoffSp Inaktiv Niedrig Mittel Hoch

6 | Start-up Modus Normal Weich | Sehrweich

7 |Timing Niedrig Mittel Hoch

8 |Freilauf Aktiv Inaktiv

9 [Suchmodus Inaktiv 5min 10 min 15min

6. PROGRAMMIERBARE FUNKTIONEN
*) Werkseinstellungen

1 |“B-" Bremsen Typ (1 kurzer B) 7 |"B——B-B-" Timing (1 Langer B & 2 kurze Bs) rend der Motor peeps ausgﬂ)t.

2 |"B-B-" kraft (2 kurze Bs) 8 |"B——B-B-B-" |Freilauf(1LangerB &3 kurzeBs) Die ESC Leistung reduziert sich Verbessern Sie die Hitze Ableitung

3 |“B-B-B-" N Cutoff Typ (3 kurze Bs) 9 |“B——B-B-B-B-" |Suchmodus (1Langer B & 4 kurze Bs) plétzlich auf60°go und der Motor| “BB. BB, BB » |Der ESC Temperatur Schutzt ist|am Regler (Beliiftung, etc.). Oder

4 |"B-B-B-B-" LiPo Zellen (4 kurze Bs) 10 |"B——B——"__ | Werkseinstellung Reset (2 Lange Bs) ibt peeps aus nach dem Flug T aktiviert worden. reduzieren Sie die Regler Belastung

5 |"B——" S Cutoff (1 Langer B) 11 |"B——B——B-" |Exit(2Lange Bs & 1 kurzer B) 9 ) (Kleinere Luftschraube, etc.).

6 |"B——B-" Start-up Modus (1 Langer B& 1 kurzer B) Wechseln Sie den Flugakku. Laden
™ u : . upn . u ” ’ upn Die ESC Leistung reduziert sich q i+ |Sie ihn. Oder reduzieren Sie die cut-

gaesnge;:(;ﬂ?eli:]n/‘lsgvgv;lfﬂ;; ist vergleichbar mit 5 kurzen “B-", d.h. ein langer “B——""und ein kurzer “B-" bedeutet plotzlich auf 60% und der Motor BBBE;B, BBB’, Elftrivlilgrt'(exgradlr:]lfngs Schutz ist off Spannung. Sie kénnen auch den

Unterspannung Schutz deaktivieren.
Wird aber nicht empfohlen.

gibt peeps aus nach dem Flug.

1. Start-up Schutz: Der ESC iiberwacht die Motor Geschwindigkeit wahrend dem Start-up Prozess. Wenn die Geschwindig-
keitszunahme stopt oder die Geschwindigkeitszunahme instabil ist erkennt der ESC dies als Start-up Fehler. Wenn der Gaswert
weniger als 15% ist versucht der ESC einen automatischen Restart. Ist er mehr als 20% miissen Sie den Gaskniippel in die Leer-
laufposition nehmen und dann erneut Gas geben.

2.ESCTemperatur Schutz: Der Regler begrenzt die Motorleistung allméhlich, schaltet aber nicht vollstandig ab, wenn die Tem-
peratur des Reglers 120°Ciiberschreitet, was anzeigt, dass der Warmeschutz aktiviert wurde. Um sicherzustellen, dass der Motor
noch etwas Leistung hat und keinen Unfall verursacht, liegt die maximale Begrenzung bei 60% der vollen Motorleistung (dies
gilt, wenn die Soft-Shutdown gewahlt wird, wenn ein Hard-Shutdown gewahlt wird, schaltet der Regler den Motor sofort ah).

3. Gassignal Verlust: Wenn der Regler das Gassignal verliert fiir langer als 0.25 Sekunden, wird die Leistung sofort komplett
unterbrochen. Der ESCarbeitet wieder entsprechend der Stellung des Gaskniippels wenn das Gassignal wieder anliegt.

4. Uberlast Schutz: Der ESC stopt die Leistung sofort, wenn die Belastung plétzlich ansteigt. Dies kann verursacht werden durch
einen blockierenden Propeller, oder daB ESCund Motor nicht synchron sind.

5. Untersp hutz: Wenn die Sp des Antriebsakkus unter den eingestellten Schwellenwert féllt, wird der
Unterspannungsschutz des Reglers aktiviert. Bei der Softausschaltung wird die Motorleistung auf 60 % der vollen Leistung be-
grenzt. Ist die harte Ausschaltung gewahlt, wird der Motor sofort ausgeschaltet. Wenn der Gashebel wieder auf 0 % gezogen
wird, gibt der Regler eine Warnung in Form des Motorwarntons aus.

6. Schutz bei abnormaler Ver Wenn die Sp g des Antriebsakkus nicht im zuldssigen Bereich des
Reglers liegt, wird der Schutz vor abnormaler Versorgungsspannung aktiviert. Der Regler gibt eine Warnung in der Form eines
Motorwarntons aus.

SICHERHEITSMABNAHMEN

« Befestigen Sie den Propeller nicht wenn Sie den Regler und
den Motor zum ersten mal testen um zu iiberpriifen ob die

« Schalten Sie ihren Sender zuerst ein und versichern Sie sich,
dass der Gas Kniippel auf Minimum Position steht bevor Sie
den Akku anstecken.

No. [Wert 1 2 3 4 5
1 |BremsenTyp *Inaktiv Normal Umkehr Linear-Umkehr
2 |Bremskraft *Niedrig Mittel Hoch
3 |[Sp gs Cutoff Typ *Weich Hart
) . ) 25 EN
4 |LiPoZellen ‘Automatisch 3 I 5 I
5 |Cutoff Spannung Inaktiv Niedrig *Mittel Hoch
6 [Start-up Modus *Normal Weich Sehr weich
7 |Timing Niedrig *Mittel Hoch
8 |Freilauf *Aktiv Inaktiv
9 |Suchmodus *Inaktiv 5min 10 min 15 min

1. Bremsen Typ

Bremsen Typ Normal: Bei Auswahl dieser Option wird die Bremsenfunktion aktiviert, wenn Sie den Gaskniippel in Leerlauf-
stellung bringen gemaR des Wertes den Sie unter Bremskraft gewéhlt haben.

Bremsen Typ Umkehr: Bei Auswahl dieser Option muf3 das Kabel am Regler der Bremsen Umkehr in irgendeinem freien Kanal
des Empféngers eingesteckt sein und die Signalbreite muf die gleiche sein wie der Gaskanal. Dann konnen Sie den Motor direkt
iiber diesen Kanal kontrollieren. Der Kanalbereich 0-50% ist die Werkseinstellung der Motordrehrichtung und der Bereich 50% to
100% dreht den Motor gegen den Uhrzeigersinn (CCW). Der Gaskanal Kniippel sollte im Bereich 0-50% (0 ist besser) sein, wenn
Sie den ESCan den Flugakku anschliessen. Nachdem die Umkehrfunktion aktiviert ist stopt der Motor zunméchst und dreht dann
in die andere Richtung gemaB der Vorgabe des Gaskniippels. Signalverlust, Umkehr Signalverlust oder Gaskanal Signalverlust
kann die Failsafe Programmierung auslosen.

Bremsen Typ Linear-Umkehr: Nach der Auswahl dieses Wertes muss das gelbe Umkehrsignalkabel (der Signalbereich muss
mit dem Gassignalbereich {ibereinstimmen) an einen freien Empfangerkanal angeschlossen werden, dem Sie am Sender einen
Proportionalregler (Drehknopf, Schieberegler) zuordnen. Durch Drehen/Bewegen dieses Reglers wird die Umkehr gestartet. Die
Motordrehzahl wird durch seine Position bestimmt. Beim Start des Umkehrvorgangs betrégt der anfangliche Gaswert 10 % und
derBereich der Gassignalimpulsbreiten 1,34 ms bis 1,79 ms. Wenn der Regler zum ersten Mal eingeschaltet wird, sollte das Signal
im Umkehrkanal auf 0 % stehen. Ein Signalverlust im Umkehr- oder Gaskanal aktiviert den Gassignalverlustschutz.

2. Bremskraft
Gilt nurim Modus ,Normalbremse”. Je hoher der Wert, desto starker die Bremswirkung. Niedrige/mittlere/hohe Werte entspre-
chen einer Bremskraft von 60%/90%/100%.

3.Spannungs Cutoff Typ

Weicher Cutoff: Bei Auswahl dieser Option reduziert der ESC die Leistung auf 60% innerhalb von 3 Sekunden nachdem die
Unterspannungs-Schwelle erreicht wurde.

Harter Cutoff: Bei Auswahl dieser Option schaltet der ESCsofort komplett ab, wenn die Unterspannungs-Schwelle erreicht wird.

4.LiPo Zellen
Der Regler berechnet automatisch die Zellenanzahl unter Beriicksichtigung einer Einzelzellenspannung von 3,7V wenn , Auto-
matisch” ausgewdhlt wurde.

5. Cutoff Spannung

Wenn sie ausgeschaltet ist, wird der Motor bei einer Unterspannung nicht abgeschaltet. Der Schwellenwert fiir den Start des
Unterspannungsschutzes kann in drei Stufen (niedrig/mittel/hoch) gewahlt werden, entsprechend 2,8 V pro Zelle/3,0 V pro Zel-
le/3,4V pro Zelle. Die Akkuspannung fiir den Start des Unterspannungsschutzes errechnet sich aus der Multiplikation der automa-
tisch erkannten/manuell eingestellten Zellenzahl und der gewéhlten Schwellensp g pro Zelle (Z. B. fiir einen 3-Zellen-Akku
bei einem mittleren Sp hutzwert betragt die Akkuschwellensp 3x3,0=9V).

6. Start-up Modus

Bestimmt die Gasreaktion beim Beschleunigen von 0% auf 100%. Der normale/weiche/sehr weiche Anlauf entspricht einer An-
stellzeit von ca. 200 ms/500 ms/800 ms.

7.Timing

Erméglicht die Timingeinstellung des Motors. Die Werte Niedrig/Mittel/Hoch entsprechen 5%/15°/25°.

Einstellungen ihres Senders stimmen.

Verwenden Sie nie gebrochene oder defekte Akkus.

Verwenden Sie keine Akkus, die zum Uberhitzen neigen.

« Schliessen Sie nie Akkus oder Motor kurz.

« Verwenden Sie immer gutes Isoliermaterial um die Kabel zu
isolieren.

« Verwenden Sieimmer einwandfreie Steckverbindungen.

Verwenden Sie nicht mehr Akku Zellen oder Servos als fiir

den Regler zulassig.

« Verpolter AnschluB des Reglers zerstort den Regler und die
Garantie erlischt.

« Installieren Sie den Regler an einem angemessenen Platz
mit ausreichender Beliiftung. Der Regler hat einen einge-
bauten Uberhitzschutz, der sofort die Leistung unterbricht
oder reduziert wenn der Regler die - Uberhitz Schwelle von
120°Cerreicht.

« Verwenden Sie nur Akkus Typen, die von dem Regler unter-
stiitzt werden und achten Sie auf richtige Polaritdt vor dem
Anschlug.

Schalten Sie nie den Sender aus, solange der Akku an den

Reglerangesteckt ist.

« Schliessen Sie den Akku erst direkt vor dem Flug an den
Regler an und lassen Sie den Akku nicht mit dem Regler ver-
bunden nach dem Flug.

« Gehen Sie mit dem Modell vorsichtig um wenn der Akku an-
geschlossenist und bleiben Sie weg vom Propeller. Befinden
Sie sich nie in der Nahe oder direkt vor rotierenden Teilen
(Propeller/Rotor).

« Tauchen Sie den Regler nie unter Wasser. Achten Sie darauf,

dass er nicht nass werden kann wahrend er mit dem Akku

verbundenist.

Fliegen Sie stets auf einen zugelassenen Fluggelande und

beachten Sie die Regeln und und Richtlinien ihres Modell-

flug Vereins.



Pulse 2200 v

Navod na stavbu

uvoD

Blahozeldme vdm k zakupeniu motorového vetrona Pulse 2200 V2. Stali ste sa
majitelmi modelu s konstrukciou z takmer nerozbitného penového EPO (extru-
dovany polyolefin) pohdrianého vykonnym striedavym motorom napdjanym z
LiPo akumuldtorov. Kazdy, kto uz zvldda lietanie s modelom s kridelkami, si st-
opercentne uZzije pilotdz tohto uslachtilého vysokovykonného vetroria!

Ak ste doteraz so ziadnym inym RC modelom nelietali, odloZte zatial, prosim,
svojho nového Pulse 2200 V2 stranou, a venujte sa najprv vyuke lietania na

SKOR, AKO ZACNETE

. Ak zatial nie ste skuseny pilot RC modelov, za¢nite vyhladavat skiseného
modelara, ktory pred prvym vzletom skontroluje vas novy model, zalieta
ho a vytrimuje a poskytne vam pomoc pocas prvych letov. RC modely su
predsa len trochu zlozité, a skiseny modeldr méze rychlo preverit vas mo-
del - a vy ziskate istotu, Ze Uspechu vasich prvych letov nestoji ni¢ v ceste.

2. Prosime, model zostavujte presne podla navodu. Nepokusajte sa model

akymkolvek sposobom upravovat alebo menit, pretoze tym mozete spo-
sobit zhorsenie jeho letovych vlastnosti. Ak vykonate akékolvek Upravy,
ktoré nie su v sulade s tymto navodom, robite tak vyhradne na svoju vlast-
nu zodpovednost.

3. Skor ako zacnete, prosim, skontrolujte cely obsah stavebnice podla navo-

du, abyste mali istotu, ze ziadna cast nechyba alebo nie je poskodena. Pri

rozbalovani postupujte opatrne, ni¢ zbytocne neroztrhavejte a nerozbijaj-
te - nepocinejte si, prosim, ako netrpezliva novomanzelka pri rozbalovani
svadobnych darov. Tymto spésobom sa tiez lepsie zoznamite so vietky-

mi ¢astami modelu. Ak zistite, ze nejaky diel chyba alebo je poskodeny,

prosim, okamzite kontaktujte predajcu, u ktorého ste model zakupili. Po-

tom, Co si stavebnicu odnesiete domoy, a zacnete sa s nou podrobnejsie
oboznamovat, moze sa vam stat, ze z nejakého dovodu stratite pévodné

—_

ZASADY BEZPECNEJ PREVADZKY

- Ako vlastnik tohto vyrobku ste vyhradne zodpovedny za to, Ze je prevadz-
kovany spésobom, ktorym neohrozujete seba a ostatnych, ani nevedie k
poskodeniu vyrobku alebo inym Skodam na majetku. Model je ovladany
prostrednictvom vysokofrekvencného signalu, ktory moze podliehat
ruseniu zvonkajsich zdrojov mimo vasu kontrolu. Nikdy tiezZnemozno tUplne
vylucit moznost nejaké zavady na modeli alebo pilotaznej chyby, takze je
vhodné vzdy lietat s modelom tak, aby sa vSetkych smeroch nachadzal
v bezpecnej vzdialenosti od okolitych predmetov a oséb, pretoze tato
vzdialenost pomoze zabranit zraneniu alebo $koddm na majetku.

Vzdy sa riadte navodom, abyste si mohli uzivat bezpecny a spolahlivy
model.

Pozor na otacajucu sa vrtulu! Zabrante jej kontaktu s volnymi predmetmi,
ktoré by sa mohli namotat - napr volné casti odevu - alebo s inymi pred-
metmi, ako su ceruzky, skrutkovaca atd. Davajte pozor, aby otdcajuca sa
vrtula bola v bezpecnej vzdialenosti od prstov a tvare - vasho aj ostatnych

ZAKLADNE TECHNICKE DATA

vhodnom modeli, ako je treba nasa ALPHA 1500, BETA 1400 alebo GAMMA 2100.
Vsetky tieto modely moZete zakupit'v RTF alebo ARF prevedeni. Majte, prosim, na
pamditi, Ze aj ti najlepsi piloti skutocnych lietadiel najprv vela hodin usadali spo-
lu s instruktorom do kokpitu dvojsedadlového vetroria (ako je treba legenddrny
L-13 Blanik) - a az potom prislo prvé sélo...a este neskér lietanie na vysokovykon-
nych ,strojoch”...

nadsenie a eldn - model moéze byt treba prilis velky, jeho stavba sa méze
ukazat zlozitejsia a casovo narocnejsia, ako ste cakali. To sa moze stat ka-
zdému. V tom pripade, prosim, nepokracujte dalej. Ak budete schopni
model vratit v pévodnom, Uplnom a neporusenom stave, nebude vam
predajca robit tazkosti pri jeho vrateni alebo vymene za iny. Majte, pro-
sim, na pamati, Ze akonahle model za¢nete stavat, predajca ho uz neméze
jednoducho vziat spat.

4. Navod obsahuje zretelne vyznacenu polohu taziska a odporucané pred-
volené velkosti vychyliek ovladacich pléch. Dodrzanie spravnej polohy
taziska je absolutne nutnou podmienkou pre to, aby bol model ovlada-
telny a letuschopny. Spravnu polohu je nutné bezpodmienecne dodrzat.
Pre prvy vzlet model skompletizujte tak, aby taZisko zodpovedalo tdajom
v navode - to je bezpecnd hodnota pre skiiseného pilota, ktory je obozna-
meny so spravanim modelu v plnom rozsahu beznych letovych rychlosti.
Tazisko viac vpredu znamena model ,hodnejsi” stabilnejsi a lahsie ovla-
datelny. Zadna poloha taziska zna¢i model ,zivsi“, s mensou stabilitou s
rychlejsimi reakciami na riadenie a celkovo naro¢nejsi na ovladanie - preto
je vhodné zacat s prednou polohou taziska, a az potom, ¢o s pilotazou
modelu zoznamite a zZijete, m6zete zacat experimentovat.

[udi a zvierat.

- Pokial s modelom nelietate, nenechavajte pohonny akumuldtor pripo-
jeny. Reguldtor aj pri stiahnutom plynu odoberd urcity prud, ktory by pri
dlhotrvajucom pripojeni (hodiny, dni) mohol spdsobit hlboké vybitie po-
honného akumuldtora s rizikom jeho zni¢enia a moznostou vzniku poziaru.

« Udrzujte vietky chemikalie, malé ¢asti modelu a vsetky elektrické zariad-
enia mimo dosah deti.

« Voda a vlhkost mézu spdsobit poskodenie elektroniky. Zabrante podso-
beniu vody na vietko vybavenie, ktoré nie je osobitne projektované a
konstruované ako odolné voci tomuto posobeniu.

« Model je zhotoveny v prevaznej vacsine z plastov; nie je nehorlavy.
Model nesmie byt vystaveny poésobeniu vyssich teplot (v blizkosti zdro-
jov tepla, na priamom sInku v uzavretom interiéri auta apod.), inak hrozi
nebezpecenstvo zdeformovania penového draku modelu alebo iné Skody.

Rozpaitie 2206 mm Letova hmotnost 2100-2250
Dizka 1266 mm Motor (C3548-750
Plocha kridla 41,8 dm?2 Regulator KAVAN R-50SB Plus
Hmotnost 1800 g Vrtula 11x8"
OBSAH SADY

« 100% osadeny iba kratku montaz vyzadujuci model (serva, striedavy mo-
tor, regulator otacok, vrtule), ndvod na stavbu.

NA DOHOTOVENIE MODELA ESTE BUDETE POTREBOVAT
- Najmenej sedemkandlovy vysiela¢ a prijima¢, pohonny akumulator LiPo
14,8 V 2600-4000 mAh.
STAVBA MODELA

1. Lavu a pravu polovicu vodorovné chvostové plochy nasunte na uhlikovu
spojku zasunutu do kylovky a zaistite je Styrmi skrutkami M2,5x8mm. Ti-
ahlo vyskovky upevnite na gulovy ¢ap na pake vyskovky. (Obr. 1+2+3)

2. Kéble s multikonektormi zapojte do prislusnych zasuviek v poloviciach krid-

- Bezné modeldrske naradie - modeldrsky n6z, skrutkovace, klieste atd.

la. Potom obe polovice kridla zasunte na doraz do vyrezu v trupe az zacujete
cvaknutie a nakoniec zaistite plastovou skrutkou M6x40. (Obr. 4+5)

3.Vas prijimac zapojte podla schémy (Obr. 8). Prijimac s pripojenymi servami
upevnite v zadnej Casti kabiny pomocou pasky samolepiaceho suchého



zipsu alebo obojstrannej samolepiacej pasky s penovou vrstvou a antény
umiestnite tak, aby ich aktivne ¢asti boli na seba navzajom kolmé (ak mate
prijimac s diverzitnymi).

Pozn.:V zdkladnom prevedeni sa servd kridielok, klapiek, vyskovky, smerovky a
reguldtor otdcok pripdjaju do prijimaca pomocou $pecidlnej zapojovacej dosky
nainstalovanej v modeli, co umoZnuje pre oviddanie modelu pouzivat aj tie na-
jjednoduchsie Sestkandlové RC stpravy. Pokial chcete pouzivat nezdvislé ovld-
danie kridielok a klapiek, aké umoZzriuji pokrocilejsie pocitacové RC supravy, je

INSTALACIA RC SUPRAVY A PRIPRAVA NA LET

- Pri indtaldcii a zapajani palubnej RC supravy sa riadte ndvodom na jej ob-
sluhu.

« Po uplnom zostaveni modelu zapojte palubné RC vybavenie a preskusajte
¢innost serv - spravny zmysel a velkost vychyliek. Ak ma niektoré kormidlo
prilis velké vychylky, posunte tiahlo na pake serva blizsie k stredu - alebo na
pake kormidla dalej od kormidla). Ak by naopak vychylka bola prilis malg,
postupujte prave opa¢nym spdsobom.

Malé vychylky Velké vychylky

Kridélka 20 mm hore/10 mm dole 25 mm hore/ 13 mm dole
Kridélka (Butterfly) 20 mm hore 20 mm hore
Kridélka (Termika) 3mm dole 3mmdole
Kridélka (Rychlost) 3 mm hore 3 mm hore
Vyskovka +10mm +15 mm
Vyskovka (Butterfly) 1-3mm dole 1-3mm dole
Smérovka +30mm +40 mm
Klapky 12 mm hore/18 mm dole 12 mm hore/18 mm dole
Klapky jako kfidélka 7 mm hore/3,5 mm dole 10 mm hore/5 mm dole
Klapky (Butterfly) 30 mm dole 30 mm dole
Klapky (Termika) 4mm dole 4mmdole
Klapky (Rychlost) 4 mm hore 4mm hore

« Malé vychylky v tabulke su vhodné pre menej skusenych pilotov a nor-

LIETANIE

Zalietanie a vytrimovanie modelu je bez zakernosti; zodpoveda typickym
strojom tejto velkosti a usporiadania - a pre stredne pokrocilého pilota,

PRILOHA

KAVAN PLUS R-15B...R-100SB

Programovatelné elektronické regulatory otacok pre striedavé motory

Dakujeme vdm za zakipenie elektronického requldtora otdcok pre striedavé motory radu KAVAN PLUS. Stali ste sa majitelom $pickové-
ho vyrobku idedlneho pre poutZitie v rekreacnych modeloch lietadiel. Vsetky requldtory je mozné programovat's pomocou vysielaca a
este lahsie s pomocou programovacej karty KAVAN PRO Card.

1. UPOZORNENIE

« Prestudujte v tplnosti ndvody pre vietky casti pohonného systému, RC vybavenie a modelu; pred zapojenim tohto reguldtora sa uistite, ze
pohonny systém zodpoveda danému tcelu.

« Pred pripojenim reguldtora k ostatni palubnej elektronike sa uistite, Ze v3etky kable a spoje sti riadne zaizolované, pretoze pripadny skrat moze
vas regulator poskodit. Skontrolujte, Ze v3etky zariadenia sti spréavne a riadne zapojend, aby ste predisli strate kontroly nad modelom alebo
inym neocakavanym problé, akojep v dosledku zlého alebo nedokonalého zapojenie Ci kontaktu. Pre spajkovanie
napajacich a vystupnych kablov pouzite spajkovacku s vjkonom aspon 60 W s kvalitnou spajkou a tavidlom pre elektroniku.

« Zabraiite zablokovaniu motora pri vysokych otackach, inak mdze dojst k zniceniu regulatora a tiez k poskodeniu motora. (Pozn.: V pripade
zablokovania motora ihned'stiahnite ovlddac plynu iplne dolu alebo odpojte pohonny akumulator.)

« Tento reguldtor nepouivajte za horticeho pocasia alebo vtedy, ak je velmi horuci. Vysoka teplota sposobi aktivéciu tepelnej ochrany alebo
dokonca poskodenie vésho regulatora.

« Popristativzdy odpojte a vyberte pohonné akumulatory, pretoZe requlator stale odobera urcity prid, ak je pripojeny k akumulatoru. Dlhodobé
pripojenie spdsobi hiboké vybitie akumula a povedie k poskodeni alebo requla Takéto poskodenie - ako
obsluha zariadenia - nie je kryté zarukou.

2. FUNKCIE A POPIS

« Reguldtor je vybaveny vysokovykonnym 32-bitovym mikroprocesorom s taktovacou frekvenciou az 96 MHz; je kompatibilny s vécsinou striedavych
motorov.

« Technoldgia optimalizovaného riadenia DEO (Driving Efficiency Optimization) vyznamne zlepsuje odozvu plynu a tcinnost riadenia vykonového
stupiia, znizuje teplotu reguldtora.

« Ivlastny programovaci kabel pre pripojenie reguldtora k LED programovaciemu boxu uzivatelovi umoziiuje regulétor programovat kedykolvek a
kdekolvek (podrobnosti vid'navod na obsluhu Programovacej karty KAVAN PRO).

« Rezimy brzdy Normal/Reverzacia/Linedrna reverzacia (najmé rezim reverzacie) mozu tcinne skratit dojazd po pristati.

« Vyhladévaci rezim spustajiici pipanie motora umoZiiuje najst model, ktory pristal v neprehfadnom teréne.

« Rad ochrannych funkcii: ochrana pri Starte, tepelnd ochrana reguldtora, tepelnd ochrana kondenzétorov, ochrana proti pretazeniu, nadpridova
ochrana, ochrana pri nenormélnom napdjacom napéti a ochrana pri strate riadiaceho signélu icinne predizuje Zivotnost reguldtora.

3. TECHNICKE UDAJE

tt\rr:fy' ip:::v}" Napajanie BECvystup H'::::. Rozmery
KAVAN Plus R-15B 15A 30A 235 LiPo 5V/2 Alinedrny 10g 38x17x5 mm
KAVAN Plus R-208 20A 40A 2-3S LiPo 5V/3 Alinedrny 199 45x23x8 mm
KAVAN Plus R-30SB 30A 50A 3-45 LiPo 5V/5 Aspinany 339 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-405B 40A 60 A 3-4S LiPo 5V/5 Aspinany 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-50SB 50A 70A 3-4S LiPo 5V/5 Aspinany 369 60x25x8 mm
KAVAN Plus R-60SB 60A 80A 3-65LiPo 5V/7 Aspinany 68¢ 73x30x12 mm
KAVAN Plus R-80SB 80A 100A | 3-6SLiPo 5V/7 Aspinany 79¢ 85x36x9 mm
KAVAN Plus R-100SB 100A 120A 3-65LiPo 5V/7 Aspinany 92q 85x36x9 mm
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nutné zapojenie palubnej elektroniky prislusnym spésobom upravit.

4. Pohonny akumulator upevnite péasikom suchého zipsu na dno priestoru
pre akumulatory vnutri kabiny. Zapnite vysiela¢, ovladac plynu stiahnite
uplne dolu - az potom mozete pripojit pohonny akumulator k regulatoru
otacok. Vykonajte kalibraciu rozsahu plynu reguldtora otacok podla navo-
du na jeho obsluhu v prilohe. So vSetkymi ovlada¢mi a trimami v neutrali
nastavte do stredovej polohy vsetky kormidla. (Obr. 6)

5. Nasadte kryt kabiny.

malne termické lietanie. Velké vychylky dovoluju skisenému pilotovi
vychutnat si naplno schopnosti Pulse 2200 V2. Uvedena diferenciacia
vychyliek kridielok (vychylka dole je obmedzend na 50% vychylky hore)
je samozrejme moznd len s pouzitim pocitacovej RC supravy a servami
kridielok zapojenymi do dvoch kanélov.

- Skontrolujte zmysel otdcania vrtule. Ak by bol nespravny, proste medzi se-
bou prehodte ktorékolvek dva z trojice vodi¢ov medzi reguldtorom otacok
a motorom.

« Skontrolujte spravnu polohu taziska 75-85 mm (Obr. 7) - pripadnej zmeny
polohy sa snazte dosiahnut zmenou polohy pohonnych akumulatorov. Ak
by to nestacilo, nevahajte pridat potrebné mnozstvo zataze do prednej
Casti alebo do chvosta - kym par gramov navyse letové vlastnosti modelu
prakticky neovplyvni, nespravnu polohu taziska model spozna okamzite.

« Pred prvym vzletom naplno nabite akumuldtory vo vysielaci aj pohonné
pre model, preskusajte funkciu RC supravy a vykonajte skusku dosahu
podla ndvodu na obsluhu RC stpravy. Dosah s motorom beziacim na plny
plyn nesmie byt o vela (nie viac ako 10%) mensi ako s motorom vypnutym.
Pokial nie je test dosahu 100% Uspesny, nepokusajte sa o vzlet.

« Ak nie ste skiisenym pilotom RC modeloy, alebo eSte neméte vacsie skuse-
nosti s danym typom modelov, zverte radsej prvy let do rik skiseného pi-
lota. Nie je to Ziadna hanba - i skutoc¢na lietadld zalietédvaju najprv skuseni
tovarenski piloti. Pravdepodobne v kazdom modeldrske klube najdete su-
perzkuseného pilota, ktory zalétadva modely velkej ¢asti ostatnych ¢lenov.

ktorému su tieto modely urcené, nebude predstavovat problém.

4. PRVE POUZITIE NOVOHO REGULATORA
1) Zapojenie regulatora

Pohonny akumuldtor

POZOR: Predvolené tovdrenské nastavenie rozmedzi sig-
nalu plynu je 1100 az 1940 mikrosekind (Standardny roz-
sah Futaba); pri prvom poufiti regulétora alebo po zmene
vysielaca je potrebné vykonat kalibraciu rozsahu plynu.

1. Servokabel signalu plynu (trojzilovy kabel biela / cervend / ierna): Zapojte do kandla plynu na prijimaci alebo letové riadiacej
jednotke. Biely vodic sluzi na prenos signalu plynu, cerveny (+) a ¢ierny (-) sti napéjacie vystupné kable BEC.

2. Signélovy kdbel reverzdcie Programovaci kabel (zIty):

« Pri poutziti rezimu brzdy reverzacia musi byt zapojeny do kandla prijimaca, ktorému je na vysielaci priradeny dvojpolohovy
kandlovy prepinac sliziaci pre zapinanie a vypinanie reverzacie chodu motora.

« Zapojte do Programovacej karty KAVAN PRO, ak chcete reguldtor programovat.

POZOR: Majte na pamiti, Ze prepdlovanie alebo skrat poskodi regulator, takze je na vasej zodpovednosti dvakrat

skontrolovat, ¢i majii vietky konektory spravnu polaritu a su spra pojené SKOR, ako prvykrat pripojite po-

honny akumulator: (+) CERVENY, (-) CIERNY.

2) Kalibracia rozsahu plynu

1. Zapnite vysiela¢; ovladac plynu presuiite dplne hore do polohy pIny plyn.

2. Krequlatoru pripojte pohonny akumulator, motor vyda trilok ,3123” potvrdzujuci, Ze napjanie regulatora je normalne.

3. Motor vyda dve kratke pipnutia signalizujtice, ze poloha ,pIny plyn” bola prijata.

4. Ked pocujete tieto dve pipnutia, do 5 sekiind stiahnite ovlada¢ plynu tplne dole. Minimalna poloha plynu bude prijatd o 1
sekundu neskor.

5. Motor vyda niekolko pipnuti 0oznamujticich zisteny pocet ¢clankov LiPo akumulatora.

6. Potom motor vydd dIhé pipnutie oznamujtice, Ze kalibrécia bola dokoncena.

3) Normélny postup pri zapinaniu (ak bola prevedené kalibracia plynu)

1. Zapnite vysiela, ovladac plynu nastavte do polohy ,motor vypnuty”.

2. Pripojte pohonny akumuldtor, ozve sa trilok ,2123": napajacie napétie je v povolenom rozsahu.

3. 0zve sa niekolko pipnuti oznamujucich zisteny pocet clankov akumulatora.

4. Motor vyda dlhé pipnutie signalizujlice, ze requlator je pripraveny na prevadzku.

5. PROGRAMOVANIE REGULATORA
ov LED prog

ou kartou KAVAN PRO

1) Programovanie r
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Elektronicky requlator

otacok Pohonny akumulator

POZOR: Po nastaveniu parametrov je potrebné requla-
tor re3tartovat vypnutim a opatovnym zapnutim. Inak
novo nastavené parametre nebudu riadne ulozené a
vykonané zmeny nebudu mat Ziadny tcinok.

movacia karta
KAVAN PRO

Programovaci kabel (Zlty kablik) regulatora zapojte do zdsuvky ,ESC" na LED programovacej karte PRO a servokabel regulatora zapoj-
te do napdjacej zésuvky (+)/(-) na LED programovacej karte.



Pozn.: Pohonny akumulator k regulatoru pripdjajte az potom, co ste pripojili LED programovaciu kartu PRO k requlatoru. Ak mate
pohonny akumuldtor pripojeny k requlatoru, najskdr ho odpojte, potom pripojte programovaciu kartu a az potom znova pripojte
pohonny akumulétor k requlatoru.
Vreckova programovacia karta je dopInkové prislusenstvo vhodné pre poutzitie doma i na letisku, ktoré je potrebné dokupit zvIast. Jej
jednoduchd obsluha robi programovanie reguldtora velmi jednoduchym.

lator pripojte k prog ¢j karte prog im kablom; potom pripojte pohonny akumulator a programovatelné funkcie
sazobrazia o niekolko sekund neskar. Pomocou tlacidla ,ITEM” moZete volit jednotlivé programovatelné funkcie a tlacidlom ,VALUE”

8.DEO volnobezka

Tato funkciu je mozné zapndt alebo vypnit; predvolené nastavenie je ,Zapnuté”. Této funkcia méze mat za nasledok zlepsenie
linedrnosti alebo plynulejsiu odozvu plynu.

9. Vyhladavaci rezim

Ak zapnete tdto funkciu, requlator bude po nastavent dobu spdsobovat pipanie motora, ak zostava ovladac plynu na 0%.

7.SPRIEVODCA V TAZKOSTIACH

volitich hodnotu. Stlacenim tlacidla , 0K" uloZite vSetky nové nastavenia do reguldtora. (Podrobné informécie o progi indjde-
tevnavode na obsluhu Programovacej karty KAVAN PRO.)

2) Programovanie regulatora s vysielacom
Odohrévasa v 4krokoch: Vstup do programovacieho rezimu -> Volba parametrov pre nastavovanie -> Nastavenie hodnoty para-
metrov ->Ukoncenie programovacieho rezimu.

1. Vstup do programovacieho rezima
Zapnite vysielac; ovladac plynu dajte do polohy pIny plyn, pripojte pohonny akumulator. Pockajte 2 sekundy, motor by mal vydat dvoji-
té pipnutie ,B-B-". Pockajte dalsich 5 sekind, ozve satrilok 156712 ktory znamend, Ze requltor presiel do programovacieho rezimu.

)

o0d

II. Volba programovej funkcie
Po vstupe do programovacieho rezimu zacujete 12 sérii pipnuti opak v slucke v nasleduju
stiahnete tpIne dole do 3 sekiind po jednej zo sérii pipnuti, bude prislusna funkcia zvolena.

om poradi. Ak ovladac plynu

1 "B Typ brzdy (1 krdtke pipnutie) 7 |"B——B-B-" Casovanie (1 dlhé 2 kratka)
2 |"B-B-" Sila brzdy (2 kratke pipnutia) 8 |“B——B-B-B-"  |DEOvolnobezka (1dlhé 3 kratka)
3 |"B-B-B-" 0Odpajanie motora (3 krdtke pipnutia) 9 |"B——B-B-B-B-" |Vyhladavacirezim (1 dlhé 4 kratka)
4 |"B-B-B-B-" Pocet clankov LiPo (4 krétke pipnutia) 10 |“B——B——"__|Resetv3etkych nastaveni (2 dlhé pipnutia)
5 ["B——" Napatovd ochrana (1 dIhé pipnutie) 11 |"B——B——B-" | Koniec (2 dIhd 1 kratke)
6 |"B——B-" Rozbeh (1 dlhé 1 kratke)
Pozn.: 1dlhé pipnutie B ----" =5 kratkych pipnuti ,B-", takze 1dIhé pipnutie ,B ----" ajedno kratke pipnutie ,B-" predstavuji
funkciu ¢. 6.
= =)
I
11l. Nastavenie hodnoty funkcie IV. Ukoncenie programo-
Pocujete niekolko tonov opakovane v slucke. Ked' pocujete ton zodpovedajiici pozadovanej| |vacieho rezima
hodnote, ovldda¢ plynu dajte do polohy piny plyn, ozve sa trilok ,J1515" potvrdzujici, Ze| [Po sérii tonov ,B ---- B ----
hodnota bola zvolend a ulozend do paméti, amoZete pokracovat'v nastavovani dalSich funkcii. | |B- (dve dIhé a jedno krétke
@ Hod 1 2 3 2 5 gl’pnut[ie, tjfunklcia E.H’)d(z
“ [ Funkcia B- B-B- B-B-B- |B-B-B-B-| B sekupd stiahnite ovladac
| Lineama Plyr}u tiplne dole pre ukon-
1 |Typbrzdy Vypnuta Normal | Reverzacia reverzicia s?me programovaueho r’e—
2 |Silabrzdy Nizka Strednd |  Vysokd Zmu. Pgtum lmotf)r pipanim
3| Odpojovanie motora Makké Tvrdé E,Taﬂ usteny'pocet danko,v
% pr iPo pohonného 'akl’JITIU|?-
4 |Poet LiPo dlankov ickd detekcia tora a potom dlhé pipnutie
3 % 55 65 oznami, Ze je pripraveny na
5 | Napatova ochrana Bez ochrany Nizka Strednd Vysokd prevadzku.
6 |Rozbeh Normal Makky | Velmi makky
7 |Casovanie Nizke Stredné |  Vysoké
8 | DEOvolnobezk Zapnutd Vypnutd
9 | Vyhladdvacirezim Vypnuty 5min 10 min 15 min
6. PROGRAMOVATELNE FUNKCIE
*) Predvolené tovarenské nastavenie.
¢.: |Hodnota 1 2 3 4 5
1 [Typ brzdy *Vypnutd Normal Reverzécia Linedrna reverzécia
12 |Silabrzdy *Nizka Strednd Vysoka
13 [0dpojovanie motora *Makké Tvrdé
PIT *Automaticka 25 35
4 |Pocet LiPo clankov detekia 3 s 5 3
|5 [Napétovd ochrana Bez ochrany Nizka *Strednd Vysokd
6 [Rozbeh *Normal Makky Velmi makky
7 |Casovanie Nizke *Stredné Vysoké
8 |DEOvolnobezka *Zapnutd Vypnuta
9 [Vyhladavaci rezim *Vypnuty 5min 10 min 15 min

1.Typ brzdy

Normalna brzda: Ked'je zvoleny tento typ, brzda je aktivovand po stiahnuti oviddaca plynu Gplne dole. V tomto reZime je inten-
zita brzdenia rovné sile brzdy, ktord méte nastavend.

Reverzacia: Po zvolenitejto hodnoty signalny kébel reverzacie chodu motora (rozsah signélu musi byt rovnaky ako rozsah signa-
lu plynu) musi byt zapojeny do volného kandla prijimaca, ktorému na vysielaci priradite dvojpolohovy kandlovy prepinac pre pre-
pinanie zmyslu otdcania motora. Ak je signél v kandli reverzacie v rozsahu 0-50%, motor sa otaca v predvolenom zmysle (v smere
hodinovych ruciciek); signal v rozsahu 50-100% spdsobi, ze sa bude motor otacat v opacnom zmysle (proti smeru hodinovych
ruciciek. Pri prvom zapnuti requlatora by signal v kandli reverzacie mal byt medzi 0-50% (najlepsie 0%). Po aktivécii reverzacie sa
motor najprv zastavi a potom sa zacne otacat v opa¢nom zmysle; postupne bude zvy3ovat otacky az na hodnotu zodpovedajicu
signalu v kandli plynu. Strata signalu v kanali reverzécie alebo plynu aktivuje ochranu pri strate signalu plynu.

Linedrna reverzacia: Po zvoleni tejto hodnoty Zlty signélovy kabel reverzacie chodu motora (rozsah signalu musi byt rovnaky
ako rozsah signélu plynu) musi byt zapojeny do volného kanéla prijimaca, ktorému na vysielaci priradite proporcionalny ovlada¢
(otocny gombik, posuvny linedr). Reverzéciu spustite otocenim/posunutim tohto ovlddaca; otécky motora si dané jeho polohou.
Po spusteni reverzdcie je pociatocnd hodnota plynu 10% a rozsah $irky signélovych impulzov plynu je 1,34 ms az 1,79 ms. Pri
prvom zapnuti reguldtora by signl v kanali reverzécie mal byt na 0%. Strata signalu v kandli reverzacie alebo plynu aktivuje
ochranu pri strate signlu plynu.

2.Silabrzdy
Uplatiiuje sa iba v rezime ,Normdlna brzda”. Cim vy33ia Grove, tym silnejsi je Gcinok brzdy; hodnoty nizka/stredna/vysokd zod-
povedaj brzdnej sile 60%/90%/100%.

3.Sposob odpojenia motora

Mékkeé vypnutie: Requlator postupne zniZi vykon na 50% pIného vykonu pocas 3 sekiind po aktivacii napatové ochrany.

Tvrdé vypnutie: Motor je okamZite vypnuty.

4, Pocet clankov LiPo

Regulator automaticky vypocita pocet clankov pripojeného akumulatora podla pravidla 3,7 V na clanok”, ak zvolite automaticku
detekciu. Alebo tito hodnotu moZete nastavit ru¢ne (¢o odporicame).

5.Napatova ochrana

Akje vypnuta, nedochddza k odpojeniu motora pri poklese napdjacieho napatia. Prahovii hodnotu pre spustenie napatovej ochra-
ny je mozné zvolit v troch hodnotach nizka/stredné/vysokd, comu zodpovedaji napétie 2,8 V na ¢ldnok/3,0 V na ¢lanok/3,4 V
na clénok. Napatie akumuldtora pre spustenie napétovej ochrany sa vypocitava ako nasobok automaticky detekovaného/rucne
nastaveného poctu clankov a zvolenej hodnoty prahového napitia na ¢lanok. (Napr. pre trojclankovy akumulator pri strednej
hodnote napatovej ochrany je prahové napatie akumulatora 3x3,0=9V.)

6.Rozbeh

Urcuje odozvu plynu pri skokovej akcelerécii z 0% na 100%. Normalny/Makky/Velmi makky rozbeh zodpoveda dobe nébehu cca
200 ms/500 ms/800 ms.

7.Casovanie

Umoziiuje nastavit casovanie motora. Hodnoty Nizke/Stredné/Vysoké zodpovedaji 5%/15°/25°.

Problém Zvukové signalizdcia Mozna pricina Co robit’
Po pnpo!enlakun]ulatoravmotor 71é zapojenie al_ebo zIy, kontakt Skontrolute zapojenie kiblov, Skon-
nepracuje, neozyva sa ziadne - konektora medzi requlatorom a h " P
P < trolujte a prip. vymente konektor.
pipanie. akumulatorom.
Po pripojeni akumulatora motor BB, BB, BB.." Napdjacie napatie je mimo rozsah | Skontrolujte napétie ~pohonného
nepracuje, 0zyva sa pipanie. e - prilis malé alebo prilis velké.  |akumulatora.
Regulétor nedostiva  ziadn Skontrolujte, €i st vysielac a prijimac
Po pripojeni akumulatora motor B-B-B B |ni g i siandl v kanali I Y spravne sparované, skontrolujte ka-
nepracuje, ozjva sa pipanie.. BBy B, B rladiadt signal v kanall PIYRU i po | yansiy plynu medzi prijimacom
! prijimaca. <
areguldtorom.

E: pggﬂ!:"g'fs;"g?:;&gm B.B.B B Ovlddac plynu nie je tplne dole [Stiahnite oviddac plynu iplne dolu a
ipanie.J' Y K (v polohe "motor vypnuty"). vykonajte kalibraciu rozsahu plynu.
Po vykonani kalibracie rozsahu Rozsah siandlu plynu na vysiela- Ivacsite rozsah vychyliek v kanali
plynu motor nepracuje a ozyva ,B,B,B,B." . gnalu plynu na vy plynu na vysielaci, vykonajte znovu

P ¢ bol nastaveny prilis izky. S
sa pipanie. kalibraciu rozsahu plynu.
Vykon motora za letu ndhle
prudko klesne na 60%, po . 7 q Zlepsite chladenie regulatora (napr.
skonceni letu motor stéle pipa,| BB, BB, BB..." Feolzglig:l:vana jeeniochian pridajte chladiaci ventilator) alebo
zatial o je pripojeny pohonny 9 . znizte jeho zatazenie.
akumuldtor.
Vm’;{) mkoltte‘s);ae Z;a Ieﬁtg(ynahls Vymerite pohonny akumuldtor za
gkonéem’ (0 stéIeOIpippa BBB, BBB, BBB...” Bola aktivovand  napatova |plne nabity; znizte prahové napatie
zatial € je pripojeny pohonn); rEER PR EEE Lochrana. napatovej ochrany alebo ju Gplne vy-
D pnite (o rozhodne neodporticame).

1. Ochrana pri rozbehu: Regulator pocas rozbehu meria otécky motora. Ak sa otacky prestand zvySovat alebo ich ndrast nie je
stabilny, requltor to vyhodnoti ako nesprévny rozbeh. Pokial je v tento okamih plyn na menej ako 15%, requlator sa automaticky
pokusi o novy restart motora; ak je plyn na viac nez 20%, musite ovladac plynu stiahnut tplne dole pre nové restartovanie mo-
tora. (Mozné priciny: prepojenie medzi motorom a reguldtorom nie je spolahlivé, rotor alebo motor st blokované, prevodovka
je poskodend atd)

2. Tepelna ochrana regulatora: Reguldtor postupne obmedzi vykon motora, ale nevypne ho tplne, pokial teplota requlatora
prekroci 120°C, ¢im signalizuje, Ze bola aktivovana tepelnd ochrana. Aby motor mal stéle nejaky vykon a nesposobil havariu, ma-
ximalne obmedzenie je na 60% pIného vykonu motora. (To plati, ak je zvolené makké obmedzenie vykonu motora; ak je zvolené
tvrdé vypnutie, regulator okamzite motor odpoji.)

3. Ochrana pii strate signalu plynu: Regulator ihned vypne motor, ak signal chyba po dobu 0,25 s, aby sa predislo este vacsim
Skodam a rizikam vyplyvajticim z rychlo sa otacajticeho rotora alebo vrtule. Akonahle je prijaty normalny signél, regulator obnovi
normélnu funkciu.

4, Ochrana proti pretazeniu: Regulator vypne motor alebo sa automaticky restartuje, ked'sa jeho zatazenie nahle zvysi na
velmi vysokd hodnotu. (Mozné pricina: zablokovanie vrtule alebo rotora alebo regulétor a motor vypadli zo synchronizdcie.)

5. Napatova ochrana: Akonahle napatie pohonného akumuldtora klesne pod nastaveni prahov droven, spusti sa napatova
ochrana reguldtora. Ak je zvolené makké vypnutie, vykon motora bude obmedzeny na 60% pIného vykonu. Ak je zvolené tvrdé
vypnutie, motor bude okamazite vypnuty. Po stiahnuti plynu na 0%, requlator bude signalizovat vystrahu pipanim motora.

6. Ochrana pri abnormalnom napajacom napiti: Pokial napétie pohonného akumulétora nie je v povolenom rozmedzi pre
reguldtor, spusti sa ochrana pri abnormalnom napajacom napati; regulator bude signalizovat vystrahu pipanim motora.

ZASADY BEZPECNE) PREVADZKY

- Nemontujte vrtulu na motor skor, nez nastavenie modelu a

reguldtora vyskdsate a overite, Ze je spravne. AZ potom mé-

Zete vrtulu namontovat.

Nikdy nepripéjajte poskodené pohonné akumulatory.

« Nepouzivajte akumulatory, ktoré sa v spojeni s danym requ-
latorom a motorom prehrievaju.

- Nikdy neskratujte vyvody akumulatorov alebo motora.

« V3etky kable a konektory musia byt spolahlivo izolované.

Pouzivajte spolahlivé konektory dimenzované na prevadz-

kovy prud.

« Neprekracujte pocet clankov (velkost napéjacieho napétia)
regulatora a povoleny pocet serv (zatazitelnost BEC stabi-
lizétora).

- Zapojenie akumuldtora s nesprévnou polaritou poskodi re-

quldtor aznamend stratu zdruky.

Reguldtor v modeli umiestnite tak, aby bolo zabezpecené

dostatocné chladenie. Reguldtor mé vstavanu ochranu,

ktora obmedzi vykon motora, ak teplota requlatora prekroci
120°C.

- Pouzivajte iba typ akumuldtorov, pre ktory je requldtor kon-

Struovany, a zaistite dodrzanie sprévnej polarity.

Vzdy najprv zapnite vysielac a uistite sa, ze ovlddac plynu

v polohe tplne dole, vypnuté - skor, nez pripojite pohonny

akumulétoru.

« Nikdy nevypinajte vysiela¢, ak je pohonny akumulator pri-
pojeny k requldtoru.

« Pohonny akumuldtoru pripdjajte az tesne pred vzlietnutim a

po pristati ho nenechdvajte pripojeny.

Akonahle je pohonny akumulator pripojeny, vzdy s modelom

zaobchadzajte tak, ako keby sa mohol motor kedykolvek

rozbehnut a vrtule roztocit. Pozor na prsty, tvar, volné Casti

oblecenia. Nikdy nestojte vy ani prizerajtici osoby v rovine

otacajlcejsa vrtule.

Zapnuty requldtor nepondrajte do vody.

Lietajte len na bezpecnych miestach, pokial mozno na plo-

chach vyhradenych pre modeldrske pouZitie, a dodrzujte

bezpecnostné zasady a pravidla slusného modelarskeho

spravania.



Recycling and Waste Disposal Note (European Union)
Electrical equipment marked with the crossed-out waste bin symbol must not be discarded in the domestic waste; it should be disposed of via the
appropriate specialised disposal system. In the countries of the EU (European Union) electrical devices must not be discarded via the normal do-
mestic waste system (WEEE - Waste of Electrical and Electronic Equipment, Directive 2012/19/EU). You can take your unwanted equipment to your
nearest public collection point or recycling centre, where it will be disposed of in the proper manner at no charge to you. By disposing of your old g
equipment in a responsible manner you make an important contribution to the safeguarding of the environment!

EU Declaration of Conformity (European Union)

Hereby, KAVAN Europe s.r.o. declares that this Pulse 2200 V2 model and the included electronic and electric devices are in compliance with the
requirements of relevant European directives and harmonized norms. c €
The full text of the Declaration of Conformity is available at www.kavanrc.com/doc/.

Recyklace (Evropska unie)
Elektricka zafizeni opatfend symbolem pfeskrtnuté popelnice nesméji byt vyhazovéna do bézného domaciho odpadu, namisto toho je nutno je odevzdat ve
specializovaném zafizeni pro sbér a recyklaci.
V zemich EU (Evropské unie) nesméji byt elektrickd zafizeni vyhazovana do bézného domaciho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and Electronic
Equipment - Likvidace elektrickych a elektronickych zafizeni, smérnice 2012/19/EU). Nezadouci zafizeni mizete dopravit do nejblizsiho zafizeni pro
sbér nebo recyklacniho strediska. Zafizeni poté budou likvidovana nebo recyklovana bezpecnym zptisobem zdarma. Odevzdanim nezadouciho
zatizeni muZete ucinit dulezity prispévek k ochrané zivotniho prostiedi.

EU prohlaseni o shodé

KAVAN Europe s.r.o. timto prohlasuje, ze model Pulse 2200 V2 a vSechna elektricka a elektronicka zafizeni s nimi dodavana jsou ve shodé s poza-
davky relevantnich evropskych natizeni, smérnic a harmonizovanych norem. c €
Plny text prohlaseni o shodé je k dispozici u na webové adrese www.kavanrc.com/doc/

Anmerkung zur Entsorgung (Europaische Union)

Elektrisches/Elektronisches Gerat, markiert mit dem Symbol des durchgestrichenen Mlleimers, darf nicht mit dem Hausmdill entsorgt werden; es sollte dem
dafiir vorgesehenen Elektroschrott zugefiihrt werden.

In den Landern der EU (Europdische Gemeinschaft) dirfen elektrische/elektronische Gerate nach WEEE, Direktive 2012/19/EU nicht dem Hausmiill ﬁ
zugeflihrt werden. Sie kdnnen eine Entsorgung bei der ndchstgelegenen Elektroschrott-Annahmestelle gratis vornehmen. Durch entsprechende
Entsorgung tragen Sie zum Umweltschutz bei! —_—

EG Konformitatserklarung

Hiermit erklart KAVAN Europe s.r.0., dass die Pulse 2200 V2 den Anforderungen der einschlagigen européischen Vorschriften, Richtlinien und Nor-
men entspricht. c €
Den vollstandigen text der Konfirmationserklarung kénnen Sie unter www.kavanrc.com/doc/ einsehen.

Recyklacia (Eurépska tnia)

Elektrické zariadenia opatrend symbolom preskrtnutej popolnice nesmu byt vyhadzovana do bezného domaceho odpadu, namiesto toho je nutné ich odo-
vzdat v Specializovanom zariadeni pre zber a recyklaciu.
V krajinach EU (Eurépskej Unie) nesmu byt elektrické zariadenia vyhadzovana do bezného domaceho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and ﬁ
Electronic Equipment - Likvidacia elektrickych a elektronickych zariadeni, smernica 2012/19/EU. NeZiaduce zariadenia mo6Zzete dopravit do najbliz-
sieho zariadenia na zber alebo recykla¢ného strediska. Zariadenie potom budu likvidovana alebo recyklovana bezpe¢nym spésobom zadarmo. HEEE
Odovzdanim neziaduceho zariadenia mézete urobit délezity prispevok k ochrane Zivotného prostredia.

EU vyhlasenie o zhode

KAVAN Europe s.r.o. tymto vyhlasuje, Ze model Pulse 2200 V2 a vietky elektrické a elektronické zariadenia s nimi dodavané, su v zhode s poziadavkami rele-
vantnych eurépskych nariadeni, smernic a harminozvanych noriem.

Plny text vyhlasenia o zhode je k dispozicii na webovej adrese www.kavanrc.com/doc/ c €

Guarantee

The KAVAN Europe s.r.o. products are covered by a guarantee which fulfils the currently valid legal requirements in your country. If you wish to make a claim
under guarantee, please contact the retailer from whom you first purchased the equipment. The guarantee does not cover faults which were caused in the
following ways: crashes, improper use, incorrect connection, reversed polarity, maintenance work carried out late, incorrectly or not at all, or by unauthorised
personnel, use of other than genuine KAVAN Europe s.r.0. accessories, modifications or repairs which were not carried out by KAVAN Europe s.r.0. or an autho-
rised KAVAN Europe s.r.0., accidental or deliberate damage, defects caused by normal wear and tear, operation outside the Specification, or in conjunction
with equipment made by other manufacturers.

Please be sure to read the appropriate information sheets in the product documentation!

Zaruka

KAVAN Europe s.r.o.zarucuje, ze tato stavebnice je vokamziku prodeje prosta vad jak v materidlu, tak i v provedeni. Tato zaruka nekryje zadné ¢asti poskozené
pouzivanim nebo v disledku jejich upravy; v zadném pfipadé nemuze odpovédnost vyrobce a dovozce presahnout plvodni pofizovaci cenu stavebnice.
Firma KAVAN Europe s.r.o. si také vyhrazuje pradvo zménit nebo upravit tuto zaruku bez predchoziho upozornéni. Stavebnice je predmétem prabézného
vylepsovani a zdokonalovani - vyrobce si vyhrazuje pravo zmény konstrukéniho provedeni bez predchoziho upozornéni.

Protoze firma KAVAN Europe s.r.o. nema zadnou kontrolu nad moznym poskozenim pti prepravé, zpisobem stavby a nebo materidly pouzitymi modeldrem
pfi dokoncovéani modelu, nemuze byt predpokladana ani pfijata zadna odpovédnost za skody spojené s pouzivanim uzivatelem sestaveného modelu. Oka-
mzikem, kdy se uzivatel rozhodne pouzit jim sestaveny model, ptejima veskerou odpovédnost. Pokud neni kupujici pfipraven pfijmout tuto odpovédnost,
mél by stavebnici neprodlené vratit v iplném a nepouzitém stavu na misté, kde ji zakoupil.

Tento zarucni list opraviiuje k provedeni bezplatné zarucni opravy vyrobku dodavaného firmou KAVAN Europe s.r.o. ve Ih(ité 24 mésicl. Zaruka se nevztahuje
na pfirozené opotrebeni v disledku bézného provozu, protoze jde o vyrobek pro sportovné-modelaiské pouziti, kdy jednotlivé dily pracuji pod mnohem
vyssim zatizenim, nez jakému jsou vystaveny bézné hracky. Pohyblivé dily modelu (motor, serva a jejich prevody, atd.) podléhaji pfirozenému opotiebeni
a po ¢ase mlze byt nezbytna jejich vyména.

Zéruka se nevztahuje také na jakoukoliv ¢ast modelu nebo RC soupravy, kterd byla nespravné instalovéna, bylo s ni hrubé nebo nespravné zachazeno, nebo
byla poskozena pfi havarii, nebo na jakoukoliv ¢ast modelu nebo RC soupravy, kterd byla opravovdna nebo ménéna neautorizovanou osobou. Stejné jako
jiné vyrobky jemné elektroniky nevystavujte vasi RC soupravu plsobeni vysokych teplot, nizkych teplot vihkosti nebo prasnému prostiedi. Neponechavejte
ji po delsi dobu na pfimém slune¢nim svétle.

Garantie

Die KAVAN Europe s.r.o. Produkte verfligen tber eine Gewéhrleistung, die die Erfordernisse der gesetzlichen Regelungen in ihrem Land erfillt. Falls Sie eine
Beanstandung mit dem Anspruch auf Gewahrleistung haben, kontaktieren Sie den Handler, bei dem Sie das Produkt gekauft haben. Die Gewahrleistung
deckt nicht Fehler ab, die durch Absturz, unsachgemaBer Gebrauch, unkorrekter Anschluss, Falschpolung, verspatete Wartung, Verwendung nicht originaler
Zubehorteile, Veranderungen oder Reparaturen die nicht durch KAVAN Europe s.r.o. oder berechtigte Stellen, absichtliche Beschddigung, Verwendung au-
Berhalb der zugelassenen Spezifikationen oder in Verbindung mit Produkten anderer Hersteller, entstanden sind.

Bitte lesen Sie vor Gebrauch die entsprechende Bedienungsanleitung sorgfaltig durch!
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Zaruka

KAVAN Europe s.r.o. zarucuje, Ze tato stavebnica je v okamihu predaja prosta chyb ako v materidli, ako aj v prevedeni. Tato zaruka nepokryva zZiadne casti
poskodené pouzivanim alebo v désledku ich Gpravy; v ziadnom pripade nemoze zodpovednost vyrobcu a dovozcu presiahnut pdvodnu obstaravaciu cenu
stavebnice. Firma KAVAN Europe s.r.o. si tiez vyhradzuje pravo zmenit alebo upravit tuto zaruku bez predchadzajiceho upozornenia. Stavebnice je pred-
metom priebezného vylepsovania a zdokonalovania - vyrobca si vyhradzuje pravo zmeny konstrukéného prevedenia bez predchadzajiceho upozornenia.
Pretoze firma KAVAN Europe s.r.o. nema ziadnu kontrolu nad moznym poskodenim pri preprave, spésobom stavby alebo materidlmi pouzitymi modelarom
pri dokoncovani modelu, neméze sa predpokladat ani prijat Ziadna zodpovednost za $kody spojené s pouzivanim uzivatelom zostaveného modelu. Okami-
hom, kedy sa uzivatel rozhodne pouzit nim zostaveny model, prebera vsetku zodpovednost. Pokial nie je kupujuci pripraveny prijat tito zodpovednost, mal
by stavebnicu bezodkladne vrétit v iplnom a nepouzitom stavu na mieste, kde ju zakupil.

Tento zarucny list opraviiuje na vykonanie bezplatnej zaru¢nej opravy vyrobku dodavaného firmou KAVAN Europe s.r.o. v lehote 24 mesiacov. Zaruka sa
nevztahuje na prirodzené opotrebenie v désledku beznej prevadzky, pretoze ide o vyrobok pre Sportovo-modelarske pouzitie, kedy jednotlivé diely pracuju
pod ovela vyssim zatazenim, nez akému su vystavené bezné hracky. Pohyblivé diely modelu (motor, serva a ich prevody, atd) podliehaju prirodzenému
opotrebovaniu a po ¢ase moéze byt potrebna ich vymena. Zaruka sa nevztahuje tieZ na akukolvek ¢ast modelu alebo RC stpravy, ktora bola nespravne ins-
talovana, bolo s nou hrubo alebo nespravne zaobchadzané, alebo bola poskodenad pri havarii, alebo na akukolvek ¢ast modelu alebo RC stpravy, ktora bola
opravovana alebo menena neautorizovanou osobou. Rovnako ako ostatné vyrobky jemnej elektroniky nevystavujte vasu RC sipravu pésobeniu vysokych
teplot, nizkych teplot vihkosti alebo prasnému prostrediu. Nenechévajte ju po dlhsiu dobu na priamom slne¢nom svetle.

Made in China c€ ﬁ
—

KAVAN Europe s.r.o. | +420 466 260 133 | info@kavanrc.com | www.kavanrc.com
Doubravice 110 | 533 53 Pardubice | Czech Republic




